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INTRODUCCION

De conformidad con el anexo 13 del Convenio sobre Aviacién Civil Internacional, no es
el objetivo de la investigacion de accidentes de aeronaves culpar a nadie, ni imponer una
responsabilidad juridica. El Gnico objetivo de la investigacion a través del informe final, es la
prevencion de accidentes e incidentes. Reglamento de la Ley de Aviacidn Civil Articulo No.
169, RAC 13.3.1

La Unidad de Investigacién de Accidentes de la Direccion General de Aeronautica Civil,
se ocupa de todas las actividades investigacion técnica relacionadas con accidentes e
incidentes de aeronaves nacionales y extranjeras en territorio nacional, con el fin de promover
la seguridad operacional aerondutica en todos sus campos.

Nuestra mision es mejorar continuamente la seguridad operacional aerondutica,
promoviendo el nivel de desarrollo técnico y operacional a través de las recomendaciones con
el fin de identificar fallas latentes, operaciones y el monitoreo efectivo de la mitigacion de

riesgos para la prevencion de accidentes.

NOTIFICACION DE DERECHOS DE PROPIEDAD

Este documento es propiedad de la Direccién General de Aeronautica Civil (DGAC), Unidad de Investigacion de Accidentes (UIA)
y se entiende que es Unicamente para el destinatario. Nadie puede poseer, usar, copiar, revelar o distribuir este documento o
ninguna informacién que contenga, sin la autorizacién expresa de la D.G.A.C. Tampoco el haber recibido o poseer este reporte
en si mismo, desde cualquier fuente, implica tener tal autorizacion. Ninguna persona puede poseer, usar, copiar, revelar o distribuir
este documento sin la autorizaciéon por escrito de la DGAC y el hacerlo puede resultar en responsabilidades civiles o penales.
Cualquier duda referente a este documento debera ser dirigida a la D.G.A.C., a la Unidad de Investigacion de Accidentes, Art. 21,
22 numeral 1 de la Ley de Acceso a la Informacion Publica. Este documento no podra utilizarse para propdésitos ajenos a la
investigacion de accidentes e incidentes de aviacion. Anexo 13 de la de la Organizacion de Aviacion Civil ratificado por el Estado
de Guatemala. Art. 169 del Reglamento a la ley de Aviacién Civil A/G No. 384-2001. Regulacion de Aviacion Civil apartado: 13.3.1.
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GLOSARIO

DEFINICIONES:
Accidentes de Aviacion:

Todo suceso relacionado con la utilizacion de una aeronave, que, en el caso de una
aeronave tripulada, ocurre entre el momento en que una persona entra a bordo de la
aeronave, con la intencion de realizar un vuelo, y el momento en que todas las personas han
desembarcado, o en el caso de una aeronave no tripulada, que ocurre entre el momento en
gue la aeronave esta lista para desplazarse con el propdsito de realizar un vuelo y el momento
en que se detiene al finalizar el vuelo, y se apaga su sistema de propulsion principal, durante

el cual:

a) Cualquier persona muere o sufre lesiones graves a consecuencia de:
- hallarse en la aeronave, o sobre la misma, o
- por contacto directo con cualquier parte de una aeronave, incluso por las partes que
se hayan desprendido de la aeronave, o

- Por exposicion directa al chorro de un reactor.

Excepto cuando las lesiones obedezcan a causa naturales, se las haya causado una
persona a si misma o hayan sido causadas por otras personas o se trate de lesiones sufridas
por pasajeros clandestinos escondidos fuera de las aéreas destinadas normalmente a los

pasajeros y la tripulacion; o

b) La aeronave sufre dafos o roturas estructurales que:
Afectan adversamente su resistencia estructural, su performance o sus caracteristicas
de vuelo; y que normalmente exigen una reparacidon importante o el recambio del

componente afectado,
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Excepto por falla o dafio del motor, cuando el dafio se limita a un solo motor (incluido
Su capo 0 sus accesorios); hélices, extremos de ala, antenas, sondas, alabes, neumaticos,
frenos, ruedas, carenas, paneles, puertas de tren de aterrizaje, parabrisas, revestimiento de
las aeronaves (como pequefas abolladuras o perforaciones), o por dafios a alabes del rotor
principal, alabes del rotor compensador, tren de aterrizaje y a los que resulten de granizo o

choques con aves (incluyendo perforaciones en el radomo) o

c) La aeronave desaparece o es totalmente inaccesible.
Nota 1 — Para uniformidad estadistica Gnicamente, toda lesién que ocasione la muerte
dentro de los 30 dias contados a partir de la fecha en que ocurrié el accidente, esta
clasificada por la OACI como Lesion Mortal.
Nota 2 — Una aeronave se considera desaparecida cuando se da por terminada la
busqueda oficial y no se han localizado los restos.
Nota 3 — El tipo de sistema de aeronave no tripulada que se investigara se tratara en
el capitulo 5.1 del anexo 13 de la OACI.
Nota 4 — En el Adjunto G del anexo 13 de la OACI figura orientacion para determinar
los dafios de aeronave.

Definiciones tomadas del anexo 13 de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional.

ACTOS INSEGUROS:

La accion de efectuar actos previos a la realizacion del vuelo, los cuales no se
encuentran como procedimientos establecidos, pudieran influir en decisiones para actos
inseguros, como la premura por atender actividades posteriores al vuelo, la ingesta extrema
de tipos de alimentos que afectan de forma personal en vuelo al piloto, estar preocupado por
actividades que se dejaron pendientes por efectuar dicho vuelo, recibir informacién o noticias

tales como familiares enfermos.
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Aerédromo:
Area definida de tierra o de agua (que incluye todas sus edificaciones instalaciones y
equipos) destinada total o parcialmente a la llegada, partida y movimiento de aeronaves en

superficie, en donde no se cuenta con autoridades aduanales y de migracion.

Aeronave:
Toda maquina que puede sustentarse en la atmdsfera por reacciones del aire que no
sean las reacciones del mismo contra la superficie de la tierra.

(RAC 13, pagina No. 18)

Autorotacion:
Condicién de vuelo de un autogiro en la cual, el rotor sustentador es accionado

totalmente por la accién del aire cuando el autogiro esta en movimiento.

Cabina estéril:

Momento en que la tripulacion de una aeronave esta pendiente y atenta de cualquier
situacion anormal que pueda suceder, se requiere de una alta alerta situacional, que debera
estar en un 100%, con una disposicion a la aplicacién de procedimientos adecuados, esta

condicién de cabina se aplica en las fases criticas del vuelo.

Certificado tipo suplementario:
Documento expedido por el estado contratante para definir la modificacion de un tipo
de aeronave y certificar que dicha alteracidn satisface los requerimientos pertinentes de

aeronavegabilidad. RAC 21.111, 21.113 (pagina No. 24).
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Factores contribuyentes:

Acciones, omisiones, acontecimientos o una combinacion de estos factores que, si se
hubiera eliminado o evitado, habrian reducido la probabilidad que el accidente o incidente
ocurriese, o habria mitigado la gravedad de las consecuencias del accidente o incidente. La
identificacion de los factores contribuyentes no implica asignacién de culpa ni determinacién

de responsabilidad administrativa, civil o penal.

Habilitaciones:
Autorizacion inscrita en una licencia o asociada en ella y de la cual forma parte; en la
que se especifican condiciones especiales, atribuciones, o restricciones referentes a dicha

licencia. (RAC — LPTA, pagina No. 30).

Incidente de aviacion:
Todo suceso relacionado con la utilizacion de una aeronave, que no llegue a ser un

accidente, que afecte o pueda afectar la seguridad de las operaciones aéreas.

Lesiones Graves:
Cualquier lesién sufrida por una persona en un accidente y que:
a) Requiera hospitalizacion durante mas de 48 horas dentro de los 7 dias contados a
partir de la fecha en que se sufrié la lesion; u
b) Ocasione la fractura de algun hueso (con excepcién de las fracturas simples de la nariz
o0 de los dedos de las manos o de los pies); u
c) Ocasione laceraciones que den lugar a hemorragias graves, lesiones a nervios,
musculos o tendones; u|
d) Ocasione dafios a cualquier 6rgano interno; u
e) Ocasione quemaduras de segundo o tercer grado u otras quemaduras que afecten
mas del 5% de la superficie del cuerpo; o
f) Sea imputable el contacto comprobado con sustancias infecciosas o a la exposicion a

radiaciones perjudiciales.
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Piloto al Mando:

Piloto responsable de la operacion y seguridad de la aeronave, personas y bienes
transportados durante el tiempo de vuelo; y en casos especiales, hasta que la empresa o
autoridad correspondiente asume dicha responsabilidad.

(Pagina 30 Definiciones y Abreviaturas, Regulaciones de Aviacion Civil).

Registradores De Vuelo:
Cualquier tipo de registrador instalado en la aeronave a fin de facilitar la investigacion
de accidentes o incidentes.

(RAC 13, pagina No. 20).

Sinopsis:

Es una recopilacion de datos acerca de los puntos de una obra o tema en particular,
para otorgar al espectador un extracto de los aspectos mas relevantes del asunto y formandole
una vision general de una manera resumida y adecuada. En la sinopsis no se incluyen detalles
del desenlace, pues se trata de que el lector se interese (en el caso de la realizacion de un
guion de cine la sinopsis debe contener planteamiento, desarrollo y desenlace del conflicto ya

gue se trata de un resumen rapido de un tema para recorrerla de un vistazo).

Universal Time Coordinarte (UTC):

Tiempo Universal Coordinado, es la medida de tiempo de las 24 horas del dia alrededor
del mundo para uniformar en una sola medida el tiempo que se utiliza para la navegacion
aérea, el Meridiano Principal es el que marca el inicio del dia y se llama Meridiano de

Greenwich 0°, la diferencia con Guatemala es Menos seis horas (- 6:00 Hrs).
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ABREVIATURAS:

ATC: Air Traffic Controller.

COA: Certificado de Operador Aéreo.
DGAC: Direccion General de Aeronautica Civil.
DME: Distance Measure Equipment.

Equipo de Medicién de Distancia.

ELT: Emergency Locator Transmitter.
FAA Federal Aviation Administration.
GPS: Global Position System.

Sistema de Posicionamiento Global.
UIA Unidad de Investigacion de Accidentes.
INTRADOS: Parte inferior de la superficie alar.
NIL: Not Item Listed.
NDB: Non-Directional Beacon

Radio Baliza no direccional.
ADF: Automatic Directional Finder

Buscador Automatico de Direccioén.

OMA: Organizacién de Mantenimiento Aprobado.
PCLM: Place Cabin Landplane Monoplane.
PIC: Pilot in Command (Piloto al mando).
PSR: Primary Surveillance Radar.
RS: Recomendacin de Seguridad.
SSR: Surveillance System Radar.
SL: Sea Level.
Nivel del Mar.
SNM: Sobre el nivel medio del mar.
VNO: Velocidad Normal de Operacion.
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ACCIDENTE DE LA AERONAVE
PIPER CHEROKEE
MATRICULA TG-RIJ

1. INFORMACION:

Marca:

Modelo:

No. de serie

Certificado Tipo:

Categoria:

Colores:

Certificado de Aeronavegabilidad:

Seguro de la Aeronave:

Lugar del Accidente:

Fecha del Accidente:

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-RI]J

Piper Aircraft Inc.

PA-28-140.

28-24452.

2A13, Revision No.50
Del 24 Junio 2010.

Normal /Privada.

Blanco, rojo y negro.

Vigente del 20 marzo 2013 al 19 marzo 2014
Clave aeronavegabilidad 034011-13-03/088

Vigente del 09 Septiembre 2013 hasta 09
Septiembre 2014
Seguros G&T Pdliza No. AVG$-1005.

Pista 15 Aerédromo San José.

26 de noviembre de 2013.

Pagina 11 de 29



- &=
R s ITDGAC

Direccion General de Aeronautica Civil
9 Ave. 14-75 Aeropuerto Internacional La Aurora zona 13
accidentesdgacqua@gmail.com, Tels: 23215234 al 38

Hora aproximada del accidente: 08:20 hora local, 14:20 UTC.
Propietario u operador: Las Cherokees, S. A.

Tipo y No. de Licencia: Piloto Estudiante 6160.
Vigencia Certificado Licencia: Vigente hasta 31 agosto 2014.
Nacionalidad: Guatemalteca.

Personas a Bordo: Una. (1).

Fase de vuelo en la que ocurrié el
Accidente: Aterrizaje.

1.1 SINOPSIS:

La Unidad de Investigacion de Accidentes al tener conocimiento del suceso, procedio

a notificar a las autoridades locales, estado de disefio y fabricacidn del suceso; la investigacion

fue realizada por el Investigador a Cargo, nombrado por la Unidad de Investigacion de

Accidentes de la Direccion General de Aerondutica Civil de Guatemala, la cual expide el

Informe Final.

El 26 de noviembre de 2013 a las 08:20 Hora local, (14:20 UTC.), la aeronave se

encontraba en fase de aterrizaje a la pista 15 del aer6dromo de San José, al tocar pista la

aeronave se le fractura el tren de aterrizaje delantero.
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1.1.1 ANTECEDENTES DEL VUELO:

El piloto de la aeronave matricula TG-R1J, efectué su vuelo desde el aeropuerto
Internacional “La Aurora”, ubicado en la capital de la ciudad de Guatemala, hacia el Aerédromo
de San José, Ubicado en el departamento de Escuintla, segun el plan de vuelo este fue abierto
por el piloto al mando de la aeronave, el cual efectuaria un Vuelo de Instruccién,
seguidamente a la llegada al aer6dromo de San José, fue autorizado por el controlador de

torre de control a efectuar toques y despegues.

Durante el proceso de instruccion de vuelo el instructor solicita efectuar un paro total
de la aeronave sobre la pista via radio al ATC, para descender de la aeronave, y seguidamente
el piloto alumno procederia a solicitar autorizacién para despegar, al ATC de la torre de control
le autoriza al piloto alumno efectuar un toque y despegue, posterior aterrizaje “SOLO”; se
efectlia la operacion de despegue de forma normal y sin inconvenientes, en el aterrizaje en su
contacto con la superficie de la pista de aterrizaje, el tren de nariz se fractura en el contacto
a tierra, dafiando severamente la hélice, el motor y el mismo tren de aterrizaje delantero de
la aeronave.

Anexo “A”: Certificado Tipo de la aeronave.

1.1.2 LUGAR DEL IMPACTO:

Pista de aterrizaje 15 de Aerddromo San José, Escuintla.

1.2 LESIONES A PERSONAS:

No se reportan dafios fisicos al piloto alumno o personas en tierra.
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Cuadro de Informacion

Mortales 0 0 0 o
Graves 0 0 0 0
Leves 0 0 0 0
llesos 1 0 0 1
TOTAL 1 0 0 1

1.3 DANOS DE LA AERONAVE:
La aeronave presenta dafios en el fuselaje inferior producto del desprendimiento del
Tren de Nariz y dobladura de las aspas de la hélice.

Anexo “B”: Mapa fisico del accidente y fotografias satelitales.

1.4 OTROS DANOS:

No aplica en este caso.

1.5 INFORMACION PERSONAL:

Piloto alumno:

El 23 de agosto de 2013, obtiene la licencia de Alumno Piloto, No. 6160 con la firma
del instructor responsable Cap. P. A. licencia No. 3128.

De acuerdo a su libro de Vuelo, el Alumno Piloto contaba con un total de horas
acumuladas de instruccion en vuelo: 30.8 hrs., al efectuar el vuelo denominado SOLO,
aterrizando en el aerédromo de San José, Escuintla rompe el Tren de Nariz al salirse de la
pista.

Anexo “C”: libro de vuelo con horas de vuelo acumuladas.
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Piloto instructor:
Con fecha 21 de julio del afio 2006 el sefior Genaro Ayala aprueba los cursos del
pensum de piloto aviador en la Escuela de Aviacion Circulo Aéreo ubicado en la Ave. Hincapié

y 18 calle de la zona 13 de la cuidad capital de Guatemala.

Con fecha 22 de febrero del afio 2008, se le efectda al alumno piloto el examen de

licencia de piloto privado saliendo: satisfactorio.

El 9 de julio del afio 2009, el piloto aviador con licencia No. 3128, le es otorgada la

habilitacién de: instrumentos.

El dia 18 de junio del afio 2012, es efectuado el examen practico para la obtencion de
la habilitaciéon de instructor de vuelo, teniendo como resultado en la prueba de pericia
SATISFACTORIO por parte del evaluador con licencia No. ATP 2659.

El piloto al momento de agregarle la habilitacién de instructor en su licencia de piloto
aviador, acumulo un tiempo de vuelo de 539.5 horas., el 25 de septiembre del afio 2017

acumulo el total de 2,764.2 hrs., dato de su Ultimo examen médico.

El piloto instructor no ha tenido accidente o incidente previo, por lo que no se tiene

registros de dentro de la Unidad de Investigacion accidentes de la licencia No. 3128.

1.6 INFORMACION DE LA AERONAVE:

El 08 de marzo de 2,011 se extiende el Certificado de Matricula Provisional con
matricula TG-RIJ.

Con fecha 15 de marzo de 2,011, se presenta solicitud para la primera Tarjeta de
Aeronavegabilidad, la matricula anterior con la cual ingreso a Guatemala fue N7268J, no se
encuentra en el expediente de la aeronave papeleria que indiquen el registro de ingreso a

Guatemala.
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La aeronave se encontraba en condiciones aeronavegables y certificada para el vuelo,
el Certificado de Aeronavegabilidad vigente al momento del accidente.

El mantenimiento de la aeronave a cargo de la OMA DGAC/G-001, segun reporte se
efectud un servicio de 100 hrs. o Chequeo Anual el 12 de febrero de 2,013.

El 24 de mayo de 2,012, la aeronave tiene un accidente similar al romper el tren de
nariz, aterrizando en Aeropuerto La Aurora.

Los tiempos totales se sacaron de la lectura del Tacometro 2521.17 a la fecha del

suceso, restando 32.4 horas para el proximo servicio de 100 Horas.

DATOS DEL FUSELAJE, MOTOR y HELICE:

FUSELAJE:

Marca o fabricante: Piper, Cherokee Aircraft Inc.
Modelo: PA-28-140.

Serie Numero: 28-24452.

Tiempo total: 5,862.37 Horas de vuelo por tacometro.
Motor:

Marca: Lycoming.

Modelo: 0-320-E2A.

Serie: RL-28800-27A

Tiempo total: 5,862.37

Tiempo desde Reparacion: 1,625.97

Hélice:

Marca: Sensenich.

Modelo: M74DM60

Serie: A63024

Tiempo Total: 865.32

Tiempo desde reparacion: N/A

Anexo “D”: Certificado de Aeronavegabilidad, Certificado de Registro de la

aeronave.

Anexo “E”: Certificacion de Mantenimiento de la Aeronave, Motor y Hélice.
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1.7 INFORMACION METEOROLOGICA:

Las observaciones meteoroldgicas de fecha 27 de noviembre de 2013, las cuales fueron
proporcionadas por el Instituto Nacional de Sismologia, Vulcanologia, Meteorologia e
Hidrologia, fueron realizadas en la Estacion Meteoroldgica del Aerédromo de la Base de
Paracaidismo, Puerto de San José, Escuintla, dichas condiciones resultaron 6ptimas para el
vuelo de instruccion.

Anexo “F”: Reporte de meteorologia.

1.8 AYUDAS PARA LA NAVEGACION:
No se utilizaron las ayudas a la Navegacion Aérea del Aerédromo “San José”, por ser

un vuelo en condiciones VFR.

1.9 COMUNICACION:
Se mantuvo la comunicacion en las frecuencias de San José Radio, 126.75 y San José

Torre, Frecuencia 118.5 a la llegada y en los Patrones de Toque y Despegue.

1.10 INFORMACION DEL AERODROMO:

El aerédromo de San José, Escuintla catalogado como Internacional, su pista es de
asfalto con una dimensién de 2,008 X 43. Mts. y una elevacién de 46, contando con todas

las ayudas a la navegacion y los servicios necesarios para la operacién de las aeronaves.

1.11 REGISTRADORES DE VUELO:

No aplica por tipo de aeronave.
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1.12 INFORMACION SOBRE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y DEL
IMPACTO:

La aeronave y sus componentes no tuvieron mayores dafios a diferencia de la hélice y

el Tren de Nariz.

1.13 INFORMACION MEDICA Y PATOLOGICA:

No aplica por no haber lesionados.

1.14 INCENDIOS:

No se ocasion6 conato de fuego.

1.15 ASPECTOS DE SUPERVIVENCIA:

No aplica por no haber lesionados.

1.16 ENSAYOS DE INVESTIGACION:

Los datos, fotografias e incluso las entrevistas personales a observadores, fueron
realizados en el lugar del suceso.

La informacién técnica de la aeronave y sus componentes, fueron obtenidos a través
de los libros de record de vuelos, bitacoras de mantenimiento, manuales y Programa de

mantenimiento del fabricante.

1.17 INFORMACION SOBRE LA ORGANIZACION Y GESTION:
El mantenimiento de la aeronave, al momento del suceso se encontraba a cargo de la

OMA. DGAC/G-001 Hangar D-10, Avenida Hincapié Zona 13.
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En los record de la aeronave no se encontré ningln indicativo de mantenimiento que

incidiera con lo acontecido.

1.18 INFORMACION ADICIONAL:
No Aplica.

1.19 TECNICAS DE INVESTIGACIONES UTILES O EFICAZES:

Durante el proceso de esta investigacion se utilizaron los métodos de observacién
directa, procesando los datos, desde el método deductivo a lo directo, con bases analiticas en
el campo del conocimiento técnico y operacional.

Las hipotesis planteadas se eliminaron de acuerdo a los hallazgos de factores
colaboradores y evidencias encontradas en el area del accidente durante la investigacion,
estableciendo las posibles causas de acuerdo a los hallazgos y técnicas de investigacion

especifica para el caso.
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1.20 INFORME FOTOGRAFICO:
AERONAVE EN EL AERODOROMO.

Fotografia No. 1

Fotografia No. 2
Rampa nor-este en Aerédromo “San José”, Escuintla.
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DANOS A LA AERONAVE

Fotografia No. 3
Amortiguador de Tren de Nariz quebrado.

Fotografia No. 4
Dafios en ambas aspas de la hélice.
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Fotografia No. 5
Notese el dafio en el aspa de la hélice.

Fotografia No. 6
El Aspa doblada hacia adelante.
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Fotografia No. 7
Notese la dobladura y quebradura del amortiguador.

Fotografia No. 8
Amortiguador dafiado.
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Fotografia No. 9
Amortiguador doblado.

Fotografia No. 10
Tubo del Amortiguador dafiado por el aterrizaje violento.
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2. ANALISIS:

Para elaborar el presente Informe Final, se recolectaron evidencias en el area del
suceso a través de las fotografias y entrevistas verbales con los observadores, la
documentacion analizada de la aeronave fue proporcionada por la OMA responsable del
mantenimiento, el Operador, la Biblioteca Técnica de la Direccion General de Aeronautica Civil,
Programa de Mantenimiento del Fabricante, el Manual de Vuelo y Manual de Mantenimiento
de la aeronave.

Los criterios tomados para el analisis, fueron consensuados con Pilotos Instructores
de Vuelo y técnicos de mantenimiento, conjuntamente con la Unidad de Investigacion de

Accidentes.

2.1 INFORMACION PERSONAL:

La formacion para optar a la licencia de Alumno Piloto, se inicia con la nota de
responsabilidad del Piloto Instructor Licencia No. 3128, presentada el 23 de agosto de 2013.

La instruccion tedrica le fue impartida en la Escuela de Aviacion Safety Pilot.

Lo indicado en el libro Record de Vuelo personal cuenta con un total de 30.8 horas
voladas al 07 de noviembre de 2013.

Al presente cuenta con Licencia de Piloto Comercial No. 3480, al ultimo Exdmen Médico

para la renovacion de la licencia, lo efectuo el 22 de mayo de 2,017.

2.2 INFORMACION DE LA AERONAVE:

La aeronave tenia la documentacién de abordo correspondiente, completa y vigente.
El dltimo servicio de 50.0 Hrs. se efectud el 19 de noviembre de 2,013, por la OMA DGAC/G-
001.
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2.3 INFORMACION METEOROLOGICA:
Las condiciones meteoroldgicas eran favorables para el vuelo en el area del Puerto de

San José, Escuintla. No fue factor contribuyente en el accidente durante el aterrizaje.

2.4  AYUDAS PARA LA NAVEGACION:
Los sistemas e instrumentos de navegacion béasicos de la aeronave, no presentaron mal

funcion o fallas, de acuerdo a version del piloto.

2.5 COMUNICACIONES:
Las comunicaciones de la aeronave y Centro de Control San José Torre frecuencia

118.50, fueron eminentemente técnicas y no reporto el piloto tener alguna falla en la aeronave.

2.6 INFORMACION DEL AERODROMO:
El Aerédromo de “San José” es el principal Aerédromo de la Costa Sur de Guatemala, es

utilizado por los Instructores como un Aerédromo de entrenamiento.

2.7. REGISTRADORES DE VUELO:

No aplica por el tipo de aeronave.

2.8. INFORMACION DE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y DEL IMPACTO:
La aeronave, queda sobre la pista luego de fracturarse el Tren de Nariz, no se reporta

dafio en el area del impacto.
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2.9. MANTENIMIENTO:

De acuerdo a la bitdcora de mantenimiento, se le efectudé un servicio de 50.0 Hrs. el
19/11/2013 a la aeronave motor y hélice, restando para el préximo servicio un total de 32.40
horas de vuelo.

La bitacora de vuelo y mantenimiento indica los servicios efectuados de acuerdo al
Manual de Mantenimiento del fabricante.

Anexo “E”: Certificacion de Mantenimiento de la Aeronave, Motor y Hélice.

3. CONCLUSIONES:

La aeronave se encontraba disponible, equipada y con su mantenimiento efectuado de
acuerdo al programa.

Los documentos de abordo tales como el Certificado de Aeronavegabilidad, Certificado
de Matricula y copia del seguro de la aeronave se encontraban a bordo.

No se evidencio ningln vestigio de defecto, falla o0 mal funcionamiento de la aeronave
0 en alguno de sus sistemas que pudieran haber contribuido al accidente.

En los tanques de combustible de la aeronave, no se encontr6 contaminado el
combustible y era del grado recomendado por el fabricante del motor.

Tomando en cuenta las fallas en cabina, este accidente se considera del tipo

Operacional.

ACTOS INSEGUROS:
En el presente caso, un acto inseguro podria ser la poca experiencia del Alumno Piloto

y el mal control de la aeronave en el aterrizaje, efectuando lo que se llama un aterrizaje fuerte

con la rueda de nariz.
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3.1 CAUSAS PROBABLES:
Como causa probable se establece y de acuerdo con lo investigado que:

La aeronave efectué su aproximacién a una velocidad normal pero al perder el sentido
de profundidad golpea inicialmente con la rueda de nariz, el amortiguador del Tren de Nariz
no soportd y se fracturd, dato tomado de las fotografias, las que demuestran un impacto
directo y con potencia del motor.

Las fotografias de la Hélice, indican que el motor tenia potencia, lo que demuestra que

el aterrizaje se efectuo fuera de control.

No se verificaron los recientes entrenamientos de los procedimientos de aterrizaje y se

efectud el vuelo SOLO sin estar preparados.

Debe de mantenerse un monitoreo constante, previo al vuelo con los procedimientos
correctos con el fin de mantener la certeza que estan preparados para el vuelo SOLO y
desempefio al volar de forma 6ptima, tomando en cuenta la orografia y altura del lugar del

area de entrenamiento.

4. RECOMENDACIONES DE SEGURIDAD:

Las constantes mejoras de la seguridad operacional, las medidas preventivas, derivadas
de las experiencias recabadas nos sirven para efectuar operaciones de vuelo méas seguras en
cualquier aeronave que sobrevuele el espacio aéreo guatemalteco, en el presente caso se
recomienda:

RS-01-A-12-2013.

Las escuelas de formacién aerondutica deberan de complementar sus silabos de
entrenamiento practico, extendiendo el entrenamiento de vuelos para ejecutar su vuelo SOLO,
si fuese necesario en cada alumno.

RS-02-A-12-2013.

La vigilancia operacional de escuelas deberd contemplar el desempefio individual de

cada alumno con la verificacion de los entrenamientos tanto practicos como escritos, por

medios adecuados a su alcance por parte de la supervision.
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5. ANEXOS

LISTA DE ANEXOS

“A” Certificado tipo.

“B” Mapa fisico del accidente y fotografias satelitales.

“Cc” Libro de vuelo con horas de vuelo acumuladas.

“D” Certificado de Aeronavegabilidad, Certificado de Registro de la
aeronave.

“E” Certificacion de Mantenimiento de la Aeronave, Motor y
Hélice.

“F” Reporte de Meteorologia.
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DEPARTMEONT OF TRANSPORTATION
EDERAL AVIATION ADMINISTRATION

Ry s o
Piper Avrerall Inc

PA-28-151

1A= 28-100 PAL2R-T6]
PA-28-160 PA-28-181
PA-28-180 PA-2BR-201
PA-28-235 PA-28R-2017
PA-285-160 PA-28-2306

s PA-285-180 PA-2XRT-201

PA-28R-180 PA-2RR-2017
PA-28R-200 PA-28-2011

-
PYPECERTIFICATE DATA SHEET NQ. 2413
s dati shectwhech s apart o Tape Corficate 2A 13 preseribes conditions wnd limitations under which the product fon
which the tope cortficate swas issucd meets the airworthiness requirements of the Federal Aviation Reeulations
[ype Ceruticate Holder Piper Arerafis Ine.
2926 Piper Drive
Vero Beach. Florida 32960
fyvpe Cortiieate Holder Record Fhe New Piper Arrerafis Ine transterred TC 2A13 to Piper Alreralt Ine on August 7.
2006
J - Model PA-28-160 (Cherokee), 4 PCLM (Normal Category), Approved October 31, 1960, for N/N 28-03; 28-1
~ through 28-4377; and 28-1760\.

I'ngine
Fog)
ngyne Limits

Propetier and Propeller Limits

Propeller Spinne

Ly coming 0-320-B2B or 0-320-D2A with carburctor sctting 10-3678-52
9196 minimum grade aviation gasoline
FFor alt operations. 2700 rpom. (160 hp)

Sensenich M74DM or 74DMG6 on §'N 28-1 throuph 28-1760. and 28-17060A.
Sensenich M74DMS or 74D06SS on S/N 28-1761 throupgh 28-4377.
Static rp.am. at maxinmum permission throttie setting not over 2425 ypan.,
not under 2325 rpam.
No additional tolerance permitted.
Diameter: Not over 74" notunder 72.3"

Priper AN 4122200 on SN 28-1 through 28-1760. und 28-1/60A
Piper BAN 63760-040 or PN 65805-00 on S/N 28-1701 through 284377
See NOTE HL

Abespeed Fimits Never exeeed 170 mph (148 knots) CAS
Maximum structural cruising 140 mph (121 knotsy CAS
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Center of Granay Range

Lpty Werght O G, Runge

Maximum Weight

Noo ol Seats

Maximum Baggage

Fuel Capacity

Qi Capacity

Control Surface Movements

Nuose Whee! Traved

Uitility Categon
(IREDY 1o (+86.5) at 1630 b, or less
(183.8) to (+86.5) at 1950 1b.

\'m‘mai Catcgon
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X\ 9 1w (+95.9) at 1975 1b.
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21340 A : -
2050 »Noln.nal &f A :
£ Udin Limit |
=195 o Utiliy 7 g
1850 - ! !
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Normal Only
1650 e e R
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Fruscelapge Station - Inches
None

Normal Category: 1950 b, on §/N 28-20001 through 28-20939 (Sce NOTLE 6).
2150 Ib. on S/N 28-20940 through 28-2694106. and 28-7125001
through 28-7725290.

1950 1b. on S/N 28-20001 through 28-26946. and 28-7125001
through 28-772329().

Utility Category:

20 85.5)

tligible Normal Catcgory Only:
00 Th. at ¢ 117y on SUN 28-20001 through 28-20939 (See NOTE 12) !
2001b. at ¢+ 117y on SN 28-20940 through 28-26916. and 28-7125001 through 28-7723290. '
300 b, at (+ 117 and +133) on S/N 28-20940 through 28-26946. and 28-7125001 through

28-7723290 (See NOTE 13)

30 gallon at (+95) {2 wing tanks)
Sce NOTE 1 for data on system fuel.
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< and 28-7425001 through 28-7725290)
142%) left 22¢ Right 22°
(I-ffective on §/N 28-21846 through 28-21930: 28-21935 through 28-269406:
and 28-71235001 through 28-7323674)
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Fampty Weight O G Range
Maximum Werght

Noo ot Seats

Ninvinum Bapgage

Fuel Capaciy

None

Normal Category: 2150 1b.
Uility Category: 1950 1b.

Normal Category: 4 (2at 185.5. 2 at+
Utility Categony: 2 (2 al+83.5)

ligible Normal Category only:

117

L0O I, at (+ 117y on S/N 28-20001 through 28-20939 (See NOTH 12)

2
200 th. al (+117) on 8/N 28-20940 through 28-26916: and 28-71250(
300 4b. wt ¢+ 117 and +133) on SiN 28-20940 through 28-26946: and

28-7725290 (See NOTE 13),
S0 gallons at (+95) (2 wing tanks)
See NOTE | for data on system fuel.

8§ quarts at (132.5) (6 quarts usable)
See NOTE | for data on system otl.

)1 through 287725290
28-7125001 through

Lnpine

Injector
Ingime liunits

Propeller and Propetler Limits

[ycoming 10-200-B1LE

Bendin type RSA-SAD! Parts List No, 252

FOO- 130 mintmum arade aviation gasole

12097

IFor all operations. 2700 r.p.m. (180 hp)

~X
Control Surfuce Maovements Wing flaps (£2°) Up 0° Down 0
Atlerons (£29) Up 30° Down 5=
Rudder (#£2%) Lelt 27¢ Right 27"
Stabilator (=1 Up 18° Down 2¢
Stabilator Tab (19 tp 3© Down 12¢
Nose Wheel dravel (+2%) tel 307 Right 30 : [
(rTectinve on SN 28-200-1) through 28-218.15: 28-21931 through 28-21934: and '
28-7423001 through 28-7723290)
(2% Left 22 Ripht 22
(Fffeetive on S/N 28-21846 through 28-21930: 28-21933 through 28-26946: and
28-7125001 through 28-7323674)
Manulacturer's Serial Nos, 28-20001 through 28-26946. and 28-7125001} through 28-7723290. The manufucturer 15
authorized to issuc airworthiness certificates for airplance serial numbers 28-24677.
28-2:1682. 28-24697, 28-24698, 28-24700. 28-24703. 28-24704. 28-2.1703, 28-24706.
28-24709. 28-24710, 28-24712, 28-24713. 28-247 14, 28-24715 through 28-26916. and :
28-7125001 through 28-7725290 under the delegation option provisions of FAR 21, :
See NOTE 17 and 20. .
17 del PA-28R-180 (Arrow), 4§ PCTAE™ - mal Category), Approved June 8, 1967, for 8/N 28R-30002 through ;
e 2ar¢-01270, and 28R-7130001 throug® **"-/10u13. ,

Hartzell constant speed Model HO-C2Y K- WT666A-0 or 11C-C2YK-1{ )F/ET666A
Pitch: High 29.0° = 1° Low 13.07 + 27 at 30" Station.

Diameter: Not over 76", not under 74.5".

Governor Assembly: Hartzell F-2-2 (yor F22-7 ()
Avold continuous operation between 2000 - 2200 v p.m.



ANEXO “B”
Mapa fisico
_ del accidente y
fotografias satelitales.















ANEXO “C”
Libro de Vuelo con
horas de vuelo
acumuladas.















ANEXO “D”
Certificado de
Aeronavegabilidad,
Certificado de Registro de
la aeronave.
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ANEXO “E”

Certificacion de
Mantenimiento de la
aeronave, motor y hélice.



v i

SOLICITUD DE INSPECCION PARA LA RENOVACION
DEL CERTIFICADO DI} AFRONAVEGABILIDAD
!
SENOR DIRECTOR GENERAL DE AERONAUTICA (%‘IVIL

CIUDAD DE GUATEMALA
PRESENTE

REPUBLICA DE QUATEMALA, €. A,

SENOR DIRECTOR:

De conformidad con lo establecido por I JlfLey, Reglamento y Regulaciones de Aviacion

Civil, me permito solicitar la inspeccion para 1a Renévacién del Certificado de Aeronavegabilidad de

la aeronave de mi nraniedad. identificada a contin Jacion:

1) Maticula:

3) Modelo: R ! > I
‘9) Tiem p(: T e G £ i‘ &/ I
7) Colores de e smon o, R e , e e e e e e e
8y Pasor — e ﬂ,,ﬁL_“_,_ e
| —

9) HMGTOR MOGDELD SERTE TIEMPO .
i _ THTAL ]
| -320-E2A _ |L-28800-27A 5248.78. 1012.38
| -
1 1IDELD SERIE
E '4DM6-0-56 |A6302 1 251.73

11) ROTOR PRINCIPAL - 12) ROTOU DE GO A

Madele: Modelo:

Serie: Sarle:

Tiempo Total: Tiempo Teial:

Yiempo T.00.R.: i Tiempo

13) Nombire de ia OMA 2 Larg 5 Aerotécﬁica o . o
Diracciér: _Hangar D-10 e TeljEae 2331071
14) Norabre del Propistario: ____Safety PlJOt —
TelfFax: _ciudad Direccidr hij@i Propietarior

i

et s 1 e e S e e o 3 4.1..“ e s

155 Para el efecto, se pone la aeronave a dlspdsxclon de esa autoridad en:
(Tn caso de que Ia aerohave ce encuenie i otra ubicacion distin: m fa OM4) A L 5\ @ “ = @ %:\\5
Aerotecnloa TALLER AERONAY fsé,‘,@

r« ' ’ DGACIG-004
1€} SOLICITUD PRESENTADA POR / PRO'F’I!ETARIO O REPRESENTANTE /¥ L& OMA:

) 4-’1’/?%*;}\2
i ) /{;t“ L’(,T'
NOMBRE:_ Raymond L. Young #{IRMA:(/‘ LA 2 7R -/7 %m»f”’\\ @'ll ‘; )
i p R K tw :;'JQ .(n
) / /,, -~ //, \‘V\%‘Wﬁd(’ﬁ,

Revisién: 0G2 Pagina 1 . FORMA DGAC FS-628

Fecha : 20/Jun/201.

|
|
:;
1



42,

|
]

|

DECLARACION DE CUMPLIMIENTO I9E LA EJECUCION DE LA INSPECCION
ANUAL, EL PROGRAMA DE MANTENIMIENTO DEL FABRICANTE PARA LA
AERONAVE,MOTOR, BELECE V ACCESS ‘
DE LA AFIONAVE
MANTENIMIENTO APROBADA, PARA EFECTO DE RENOVACION DEL
CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD

Matrirul: } E=hriranta v Madeln: -
1. ]
ey n?ux- PR T TR S R VIR WAL T
AERONAVE Nn 1 e e g AEI0Nave, NUL UT Lounuuue nipus :
_. ... ntificacibn de Unidad
____Unidad Marca Modelo _No. de Serie
Estructura ;
‘ Piper L4 PA-28-140  } 2824452 -
Motor No. 1
_ Lycoming ! §0-320-E2A L-28800-27A |
Motor No. 2 | ‘
Hélice No.1 /
Rotor i
Principal Sensenich | §74DM6-0-56 | 763024 o
Hélice No. 2 / |
Rotor de Cola
'Nombre y Direccién de la OMA ! | No. de Certificado ae la OMA:
Aerotécnica 001
Yo certifico que se efectud una inspeccién Pnual a las unidades iclentificadas y descritas en
la casilla 2, y que se ha seguido y ejecutacig el Programa de Mantenimiento del Fabricante,

para este tipo y modelo de aeronave, motor, fi_éﬁce y arcesorios, cumpliendo con fos A.S.8',
S.B's, T.B's y A.D’s, aplicables a la fecha y d@‘ acuerdo con los requerimientos que establecen
en las Regulaciones siguientes: RAC 02, RAC|21, RAC 39, RAC 43, KAC 45, RAC 145. 103, 31,
137, 133 de Guatemala y que la informafcﬁén suministrada en esta FORMA FS-215, es
verdadera y correcta. 3

Nombre de fa Organizacion de Mantenjmiento Aprobada__

Vs g

ey pf‘{” o e P Q‘ 5:’
7 CZz | use.a

— /Ny, )

' g
Nombre del Certificador___Ray~~nd L. -’égj;t’ounh/ N

Firma y Sello del Certificador

S

L

No. de Licencia 487~A1
|

Revisién: 003 7 | FUKPIA UGAL ro-csw

Fecha: 3/05/2017

2 ey 3]










ANEXO “F"
Reporte de

Meteorologia.




Comunicacicnes, | de Sismologia Vulcanologia, | de Investigacion
infraestructura Meteorologia e Hidrologia y Servicios

Ministerio de i Instituto Nacional ! Departamento
y Vivienda '{ -INSIVUMER- Climiticos

Guatemala, 26 de Noviembre de 2013

Departamento Seguridad de Vuele
nvestigocion de Acsidentes O, G. A. C.

EUENIEITE)
§ 26 NOV 2013

Seior

Julio Roberto Godoy Solérzano

Sub-Jefe del Departamento de Seguridad de Vuelo
e Investigacion de Accidentes " |
Direccion General de Aeronautica Civil < 4 .
Presente fiema: U\} 1 p J‘ﬁy /NTA(/_

Sefor Godoy:

Por este medio me permito saludarlo, al mismo tiempo dar respuesta a su
oficio de fecha 26 de Noviembre de 2013 referencia SVIA-OI-266-2013, donde solicita
el estado de tiempo en forma detallada del "~=*~=nmmn o tm Poss e Roemooidioen -
ioiaiaiee ' =~tine Cruz, Puerto de San José del ¢

Al respecto me permito informar de acuerdo a su solicitud, tomando en cuciita
las observaciones realizadas en la estacién de Puerto San José:

Viento calmado, visibilidad mayor a 10 kilémetros, temperatura ambiente 23°C,
punto de rocio 22°C, altimetro 1013 milibares, 2991 en pulgadas, pocas nubes a
10,000 pies y nubosidad dispersa a 20,000 pies de altura.

08:00 horas
00000KT CAVOK 26/23 Q1013 A2991 SCT200=

Viento calmado, visibilidad mayor a 10 kilémetros, temperatura ambiente 26°C,
punto de rocio 23°C, altimetro 1013 milibares, 2991 en pulgadas, nubosidad dispersa
a 20,000 pies de altura.

09:00 horas
00000KT CAVOK 28/24 Q1014 A2994 FEW100 SCT200=

Viento calmado, visibilidad mayor a 10 kildbmetros, temperatura ambiente 28°C,
punto de rocio 24°C, altimetro 1014 milibares, 2994 en pulgadas, pocas nubes
10,0000 pies y nubosidad dispersa a 20,000 pies de altura.

Wy Inseumen gob gl




i INSUUIC Nacional veparamemu
Comunicacicnes, { de Sismologia Vulcanologia, | de Investigacion
{infraestructura ¢ Meteoralogia ¢ Hidrologia y Servicios
yVivienda,  +| -INSIVUMEF- Climiticos

I Ministerio de

5 de Guatemala

10:00 horas
32010KT CAVOK 30/25 Q1013 A2991=

Viento del Noroeste, velocidad 10 nudos, visibilidad horizontal mayor a 10 kilémetros,
" temperatura ambiente 30°C, punto de rocio 25°C, altimetro 1013 milibares, 2991 en

pulgadas=

Sin mas que agregar y en espera que la informacion le sea de utilidad,

Atgntamdnt

L oa-Dd Z0nE T e Tl

waypy insivumen goby gt
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