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INTRODUCCIÓN 
 

De conformidad con el anexo 13 del Convenio sobre Aviación Civil Internacional, no es 
el objetivo de la investigación de accidentes de aeronaves culpar a nadie, ni imponer una 

responsabilidad jurídica. El único objetivo de la investigación a través del informe final, es la 
prevención de accidentes e incidentes. Reglamento de la Ley de Aviación Civil Artículo No. 
169, RAC 13.3.1  

 La Unidad de Investigación de Accidentes  de la Dirección General de Aeronáutica Civil, 
se ocupa de todas las actividades investigación técnica relacionadas con accidentes e 
incidentes de aeronaves nacionales y extranjeras en territorio nacional, con el fin de promover 

la seguridad operacional aeronáutica en todos sus campos. 
 Nuestra misión es mejorar continuamente la seguridad operacional aeronáutica, 
promoviendo el nivel de desarrollo técnico y operacional a través de las recomendaciones con 

el fin de identificar fallas latentes, operaciones y el monitoreo efectivo de la mitigación de 
riesgos para la prevención de accidentes. 
 

 
 

 
 

NOTIFICACIÓN DE DERECHOS DE PROPIEDAD 
 
Este documento es propiedad de la Dirección General de Aeronáutica Civil (DGAC), Unidad de Investigación de Accidentes (UIA) 
y se entiende que es únicamente para el destinatario. Nadie puede poseer, usar, copiar, revelar o distribuir este documento o 
ninguna información que contenga, sin la autorización expresa de la D.G.A.C. Tampoco el haber recibido o poseer este reporte 
en sí mismo, desde cualquier fuente, implica tener tal autorización. Ninguna persona puede poseer, usar, copiar, revelar o distribuir 
este documento sin la autorización por escrito de la DGAC y el hacerlo puede resultar en responsabilidades civiles o penales. 
Cualquier duda referente a este documento deberá ser dirigida a la D.G.A.C., a la Unidad de Investigación de Accidentes, Art. 21, 
22 numeral 1 de la Ley de Acceso a la Información Pública. Este documento no podrá utilizarse para propósitos ajenos a la 
investigación de accidentes e incidentes de aviación. Anexo 13 de la de la Organización de Aviación Civil ratificado por el Estado 
de Guatemala. Art. 169 del Reglamento a la ley de Aviación Civil A/G No. 384-2001. Regulación de Aviación Civil apartado: 13.3.1.  
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GLOSARIO 
 
DEFINICIONES: 
Accidentes de Aviación: 

Todo suceso relacionado con la utilización de una aeronave, que, en el caso de una 

aeronave tripulada, ocurre entre el momento en que una persona entra a bordo de la 
aeronave, con la intención de realizar un vuelo, y el momento en que todas las personas han 
desembarcado, o en el caso de una aeronave no tripulada, que ocurre entre el momento en 

que la aeronave esta lista para desplazarse con el propósito de realizar un vuelo y el momento 
en que se detiene al finalizar el vuelo, y se apaga su sistema de propulsión principal, durante 
el cual: 

 
a) Cualquier persona muere o sufre lesiones graves a consecuencia de: 

- hallarse en la aeronave, o sobre la misma, o  
- por contacto directo con cualquier parte de una aeronave, incluso por las partes que 

se hayan desprendido de la aeronave, o 
- Por exposición directa al chorro de un reactor. 

 
Excepto cuando las lesiones obedezcan a causa naturales, se las haya causado una 

persona a si misma o hayan sido causadas por otras personas o se trate de lesiones sufridas 
por pasajeros clandestinos escondidos fuera de las aéreas destinadas normalmente a los 
pasajeros y la tripulación; o 

 
b) La aeronave sufre daños o roturas estructurales que: 
 Afectan adversamente su resistencia estructural, su performance o sus características 

de vuelo; y que normalmente exigen una reparación importante o el recambio del 
componente afectado, 
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 Excepto por falla o daño del motor, cuando el daño se limita a un solo motor (incluido 

su capo o sus accesorios); hélices, extremos de ala, antenas, sondas, alabes, neumáticos, 
frenos, ruedas, carenas, paneles, puertas de tren de aterrizaje, parabrisas, revestimiento de 

las aeronaves (como pequeñas abolladuras o perforaciones), o por daños a alabes del rotor 
principal, alabes del rotor compensador, tren de aterrizaje y a los que resulten de granizo o 
choques con aves (incluyendo perforaciones en el radomo) o  

 
c) La aeronave desaparece o es totalmente inaccesible. 

 Nota 1 – Para uniformidad estadística únicamente, toda lesión que ocasione la muerte 
dentro de los 30 días contados a partir de la fecha en que ocurrió el accidente, está 
clasificada por la OACI como Lesión Mortal. 

 Nota 2 – Una aeronave se considera desaparecida cuando se da por terminada la 
búsqueda oficial y no se han localizado los restos. 

 Nota 3 – El tipo de sistema de aeronave no tripulada que se investigara se tratara en 
el capítulo 5.1 del anexo 13 de la OACI. 

 Nota 4 – En el Adjunto G del anexo 13 de la OACI figura orientación para determinar 
los daños de aeronave.  

Definiciones tomadas del anexo 13 de la Organización de Aviación Civil Internacional. 

 
ACTOS INSEGUROS: 

La acción de efectuar actos previos a la realización del vuelo, los cuales no se 
encuentran como procedimientos establecidos, pudieran influir en decisiones para actos 

inseguros, como la premura por atender actividades posteriores al vuelo, la ingesta extrema 
de tipos de alimentos que afectan de forma personal en vuelo al piloto, estar preocupado por 
actividades que se dejaron pendientes por efectuar dicho vuelo, recibir información o noticias 

tales como familiares enfermos. 
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Aeródromo: 
 Área definida de tierra o de agua (que incluye todas sus edificaciones instalaciones y 
equipos) destinada total o parcialmente a la llegada, partida y movimiento de aeronaves en 

superficie, en donde no se cuenta con autoridades aduanales y de migración. 

Aeronave: 
 Toda máquina que puede sustentarse en la atmósfera por reacciones del aire que no 
sean las reacciones del mismo contra la superficie de la tierra. 
(RAC 13, página No. 18) 

Autorotación: 
 Condición de vuelo de un autogiro en la cual, el rotor sustentador es accionado 

totalmente por la acción del aire cuando el autogiro está en movimiento. 

Cabina estéril: 
Momento en que la tripulación de una aeronave está pendiente y atenta de cualquier 

situación anormal que pueda suceder, se requiere de una alta alerta situacional, que deberá 
estar en un 100%, con una disposición a la aplicación de procedimientos adecuados, esta 

condición de cabina se aplica en las fases criticas del vuelo. 
 

Certificado tipo suplementario: 
 Documento expedido por el estado contratante para definir la modificación de un tipo 
de aeronave y certificar que dicha alteración satisface los requerimientos pertinentes de 

aeronavegabilidad. RAC 21.111, 21.113 (página No. 24). 
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Factores contribuyentes: 
 Acciones, omisiones, acontecimientos o una combinación de estos factores que, si se 
hubiera eliminado o evitado, habrían reducido la probabilidad que el accidente o incidente 

ocurriese, o habría mitigado la gravedad de las consecuencias del accidente o incidente. La 
identificación de los factores contribuyentes no implica asignación de culpa ni determinación 
de responsabilidad administrativa, civil o penal. 

Habilitaciones: 
Autorización inscrita en una licencia o asociada en ella y de la cual forma parte; en la 

que se especifican condiciones especiales, atribuciones, o restricciones referentes a dicha 
licencia.  (RAC – LPTA, página No. 30). 

Incidente de aviación: 
Todo suceso relacionado con la utilización de una aeronave, que no llegue a ser un 

accidente, que afecte o pueda afectar la seguridad de las operaciones aéreas. 

Lesiones Graves: 
Cualquier lesión sufrida por una persona en un accidente y que: 

a) Requiera hospitalización durante más de 48 horas dentro de los 7 días contados a 
partir de la fecha en que se sufrió la lesión; u 

b) Ocasione la fractura de algún hueso (con excepción de las fracturas simples de la nariz 

o de los dedos de las manos o de los pies); u 
c) Ocasione laceraciones que den lugar a hemorragias graves, lesiones a nervios, 

músculos o tendones; u| 
d) Ocasione daños a cualquier órgano interno; u 
e) Ocasione quemaduras de segundo o tercer grado u otras quemaduras que afecten 

más del 5% de la superficie del cuerpo; o 
f) Sea imputable el contacto comprobado con sustancias infecciosas o a la exposición a 

radiaciones perjudiciales. 
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Piloto al Mando: 
Piloto responsable de la operación y seguridad de la aeronave, personas y bienes 

transportados durante el tiempo de vuelo; y en casos especiales, hasta que la empresa o 

autoridad correspondiente asume dicha responsabilidad. 
(Página 30 Definiciones y Abreviaturas, Regulaciones de Aviación Civil). 

Registradores De Vuelo: 
Cualquier tipo de registrador instalado en la aeronave a fin de facilitar la investigación 

de accidentes o incidentes. 
(RAC 13, página No. 20). 

 
Sinopsis: 
 Es una recopilación de datos acerca de los puntos de una obra o tema en particular, 
para otorgar al espectador un extracto de los aspectos más relevantes del asunto y formándole 

una visión general de una manera resumida y adecuada. En la sinopsis no se incluyen detalles 
del desenlace, pues se trata de que el lector se interese (en el caso de la realización de un 
guion de cine la sinopsis debe contener planteamiento, desarrollo y desenlace del conflicto ya 

que se trata de un resumen rápido de un tema para recorrerla de un vistazo). 

Universal Time Coordinarte (UTC): 
 Tiempo Universal Coordinado, es la medida de tiempo de las 24 horas del día alrededor 
del mundo para uniformar en una sola medida el tiempo que se utiliza para la navegación 
aérea, el Meridiano Principal  es el que marca el inicio del día  y se llama Meridiano de 

Greenwich 0°, la diferencia con Guatemala es Menos seis horas (- 6:00 Hrs). 
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ABREVIATURAS: 
 
ATC:     Air Traffic Controller. 

COA:     Certificado de Operador Aéreo. 
DGAC:     Dirección General de Aeronáutica Civil. 
DME:     Distance Measure Equipment. 

     Equipo de Medición de Distancia. 
ELT:     Emergency Locator Transmitter. 
FAA     Federal Aviation Administration. 
GPS:     Global Position System. 
     Sistema de Posicionamiento Global. 
UIA     Unidad de Investigación de Accidentes. 

INTRADÓS:    Parte inferior de la superficie alar. 
NIL:     Not Item Listed. 

NDB:     Non-Directional Beacon  
     Radio Baliza no direccional. 

ADF:     Automatic Directional Finder 

     Buscador Automático de Dirección. 
OMA:     Organización de Mantenimiento Aprobado. 
PCLM:     Place Cabin Landplane Monoplane. 
PIC:     Pilot in Command (Piloto al mando). 

PSR:     Primary Surveillance Radar. 
RS:     Recomendacin de Seguridad. 
SSR:     Surveillance System Radar. 

SL:     Sea Level. 
     Nivel del Mar. 
SNM:     Sobre el nivel medio del mar. 
VNO:     Velocidad Normal de Operación. 
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ACCIDENTE DE LA AERONAVE 

PIPER CHEROKEE  
MATRÍCULA  TG-RIJ 

 
1. INFORMACION: 
 
Marca:      Piper Aircraft Inc. 
       
 
Modelo:     PA-28-140. 
 
 
No. de serie     28-24452. 
 
 
Certificado Tipo: 2A13, Revisión No.50  

Del 24 Junio 2010.  
 
 
Categoría:     Normal /Privada. 
 
 
Colores:     Blanco, rojo y negro. 
 
 
Certificado de Aeronavegabilidad:  Vigente del 20 marzo 2013 al 19 marzo 2014 
      Clave aeronavegabilidad 034011-13-03/088 
 
 
Seguro de la Aeronave:  Vigente del 09 Septiembre 2013 hasta 09 

Septiembre 2014 
      Seguros G&T Póliza No. AVG$-1005.  
 
 
Lugar del Accidente:    Pista 15 Aeródromo San José. 
 
 
Fecha del Accidente:  26 de noviembre de 2013. 
 
 
 
 
 
 



 

 

 
 

Dirección General de Aeronáutica Civil 
9 Ave. 14-75 Aeropuerto Internacional La Aurora zona 13 

accidentesdgacgua@gmail.com, Tels: 23215234 al 38 
 

 

INFORME	FINAL	DEL	ACCIDENTE	TG‐RIJ		 	 Página	12	de	29	
	
	

 
Hora aproximada del accidente:  08:20 hora local, 14:20 UTC. 
 
 
Propietario u operador: Las Cherokees, S. A.  
 
 
Tipo y No. de Licencia:   Piloto Estudiante 6160. 
 
 
Vigencia Certificado Licencia: Vigente hasta 31 agosto 2014.    
 
 
Nacionalidad:     Guatemalteca. 
 
  
Personas a Bordo:    Una. (1). 
 
 
Fase de vuelo en la que ocurrió el 
Accidente:     Aterrizaje. 
 
 
 
 
 
 
1.1 SINOPSIS: 

La Unidad de Investigación de Accidentes al tener conocimiento del suceso,  procedió 
a notificar a las autoridades locales, estado de diseño y fabricación del suceso; la investigación 
fue realizada por el Investigador a Cargo, nombrado por la Unidad de Investigación de 

Accidentes de la Dirección General de Aeronáutica Civil de Guatemala,  la cual expide el 
Informe Final. 

 
El 26 de noviembre de 2013 a las 08:20 Hora local, (14:20 UTC.), la aeronave se 

encontraba en fase de aterrizaje a la pista 15 del aeródromo de San José, al tocar pista la 
aeronave se le fractura el tren de aterrizaje delantero. 
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1.1.1 ANTECEDENTES DEL VUELO: 

El piloto de la aeronave matrícula TG-RIJ, efectuó su vuelo desde el aeropuerto 

Internacional  “La Aurora”, ubicado en la capital de la ciudad de Guatemala, hacia el Aeródromo 
de San José, Ubicado en el departamento de Escuintla, según el plan de vuelo este fue abierto 
por el piloto al mando de la aeronave, el cual efectuaría un Vuelo de Instrucción, 
seguidamente a la llegada al aeródromo de San José, fue autorizado por el controlador de 
torre de control a efectuar toques y despegues.  

Durante el proceso de instrucción de vuelo el instructor solicita efectuar un paro total 
de la aeronave sobre la pista vía radio al ATC, para descender de la aeronave,  y seguidamente 
el piloto alumno procedería a solicitar autorización para despegar, al ATC de la torre de control 

le autoriza al piloto alumno efectuar un toque y despegue, posterior aterrizaje “SOLO”; se 
efectúa la operación de despegue de forma normal y sin inconvenientes, en el aterrizaje en su 
contacto con la superficie de la pista de aterrizaje, el tren de nariz se fractura en el contacto 

a tierra, dañando severamente la hélice, el motor y el mismo tren de aterrizaje delantero de 
la aeronave. 
Anexo “A”: Certificado Tipo de la aeronave.  
 
 
1.1.2 LUGAR DEL IMPACTO: 

Pista de aterrizaje 15 de Aeródromo San José, Escuintla. 
 
 

1.2 LESIONES A PERSONAS: 
No se reportan daños físicos al piloto alumno o personas en tierra. 
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Cuadro de Información 
 

Lesiones Tripulación Pasajeros Otros Totales 

Mortales 0 0 0 0 

Graves 0 0 0 0 

Leves 0 0 0 0 

Ilesos 1 0 0 1 

TOTAL 1 0 0 1 

 
 
1.3 DAÑOS DE LA AERONAVE: 

La aeronave presenta daños en el fuselaje inferior producto del desprendimiento del 
Tren de Nariz y dobladura de las aspas de la hélice. 

Anexo “B”: Mapa físico del accidente y fotografías satelitales.  
 
 

1.4 OTROS DAÑOS: 
No aplica en este caso. 

 
 
1.5 INFORMACIÓN PERSONAL: 

Piloto alumno: 
El 23 de agosto de 2013, obtiene la licencia de Alumno Piloto, No. 6160 con la firma 

del instructor responsable Cap. P. A. licencia No. 3128.  

De acuerdo a su libro de Vuelo, el Alumno Piloto contaba con un total de horas 
acumuladas de instrucción en vuelo: 30.8 hrs., al efectuar el vuelo denominado SOLO, 
aterrizando en el aeródromo de San José, Escuintla rompe el Tren de Nariz al salirse de la 

pista. 
Anexo “C”: libro de vuelo con horas de vuelo acumuladas. 
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 Piloto instructor: 

Con fecha 21 de julio del año 2006 el señor Genaro Ayala aprueba los cursos del 
pensum de piloto aviador en la Escuela de Aviación Circulo Aéreo ubicado en la Ave. Hincapié 
y 18 calle de la zona 13 de la cuidad capital de Guatemala. 

 

Con fecha 22 de febrero del año 2008, se le efectúa al alumno piloto el exámen de 

licencia de piloto privado saliendo: satisfactorio. 
 

El 9 de julio del año 2009, el piloto aviador con licencia No. 3128, le es otorgada la 
habilitación de: instrumentos. 

 

El día 18 de junio del año 2012, es efectuado el examen práctico para la obtención de 

la habilitación de instructor de vuelo, teniendo como resultado en la prueba de pericia 
SATISFACTORIO por parte del evaluador con licencia No. ATP 2659. 

 

El piloto al momento de agregarle la habilitación de instructor en su licencia de piloto 
aviador, acumulo un tiempo de vuelo de 539.5 horas., el 25 de septiembre del año 2017 

acumulo el total de 2,764.2 hrs., dato de su último examen médico. 
 

El piloto instructor no ha tenido accidente o incidente previo, por lo que no se tiene 
registros de dentro de la Unidad de Investigación accidentes de la licencia No. 3128. 

 
 
1.6 INFORMACIÓN DE LA AERONAVE: 
 El 08 de marzo de 2,011 se extiende el Certificado de Matrícula Provisional con 
matrícula TG-RIJ.  
 Con fecha 15 de marzo de 2,011, se presenta solicitud para la primera Tarjeta de 

Aeronavegabilidad, la matricula anterior con la cual ingreso a Guatemala fue N7268J, no se 
encuentra en el expediente de la aeronave papelería que indiquen el registro de ingreso a 
Guatemala. 
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La aeronave se encontraba en condiciones aeronavegables y certificada para el vuelo, 

el Certificado de Aeronavegabilidad vigente al momento del accidente. 
El mantenimiento de la aeronave a cargo de la OMA DGAC/G-001, según reporte se 

efectuó un servicio de 100 hrs. o Chequeo Anual el 12 de febrero de 2,013. 

El 24 de mayo de 2,012, la aeronave tiene un accidente similar al romper el tren de 
nariz, aterrizando en Aeropuerto La Aurora. 

Los tiempos totales se sacaron de la lectura del Tacómetro 2521.17 a la fecha del 

suceso, restando 32.4 horas para el próximo servicio de 100 Horas. 
 

DATOS DEL FUSELAJE, MOTOR y HÉLICE: 
FUSELAJE: 
Marca o fabricante:    Piper, Cherokee Aircraft Inc. 
Modelo:     PA-28-140. 
Serie Número:     28-24452.    
Tiempo total:     5,862.37 Horas de vuelo por tacómetro. 
 
Motor: 
Marca:      Lycoming.    
Modelo:     0-320-E2A.       
Serie:      RL-28800-27A     
Tiempo total:     5,862.37 
Tiempo desde Reparación:   1,625.97    
 
Hélice:  
Marca:      Sensenich. 
Modelo:     M74DM60  
Serie:      A63024      
Tiempo Total:     865.32 
Tiempo desde reparación:   N/A  
Anexo “D”: Certificado de Aeronavegabilidad, Certificado de Registro de la 
aeronave. 
Anexo “E”: Certificación de Mantenimiento de la Aeronave, Motor y Hélice. 
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1.7 INFORMACIÓN METEOROLÓGICA: 

Las observaciones meteorológicas de fecha 27 de noviembre de 2013, las cuales fueron 
proporcionadas por el Instituto Nacional de Sismología, Vulcanología, Meteorología e 
Hidrología, fueron realizadas en la Estación Meteorológica del Aeródromo de la Base de 

Paracaidismo, Puerto de San José, Escuintla, dichas condiciones resultaron óptimas para el 
vuelo de instruccion.  
Anexo “F”: Reporte de meteorología. 
 
 
1.8 AYUDAS PARA LA NAVEGACIÓN: 

No se utilizaron las ayudas a la Navegación Aérea del Aeródromo “San José”, por ser 
un vuelo en condiciones VFR. 

 
 
1.9 COMUNICACIÓN: 

Se mantuvo la comunicación en las frecuencias de San José Radio, 126.75 y San José 
Torre, Frecuencia 118.5 a la llegada y en los Patrones de Toque y Despegue. 

 
 
1.10 INFORMACIÓN DEL AERÓDROMO: 

El aeródromo de San José, Escuintla catalogado como Internacional, su pista es de 
asfalto con una dimensión de 2,008 X 43. Mts. y una elevación de 46´, contando con todas 

las ayudas a la navegación y los servicios necesarios para la operación de las aeronaves. 
 
 

1.11 REGISTRADORES DE VUELO: 
No aplica por tipo de aeronave. 
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1.12 INFORMACIÓN SOBRE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y DEL 
IMPACTO: 

La aeronave y sus componentes no tuvieron mayores daños a diferencia de la hélice y 
el Tren de Nariz.  

 
 
1.13 INFORMACIÓN MÉDICA Y PATOLÓGICA: 

No aplica por no haber lesionados. 

 
 
1.14 INCENDIOS: 

No se ocasionó conato de fuego. 

 
 
1.15 ASPECTOS DE SUPERVIVENCIA: 

No aplica por no haber lesionados. 

 
 
1.16 ENSAYOS DE INVESTIGACIÓN: 

Los datos, fotografías e incluso las entrevistas personales a observadores, fueron 
realizados en el lugar del suceso. 

La información técnica de la aeronave y sus componentes, fueron obtenidos a través 
de los libros de record de vuelos, bitácoras de mantenimiento, manuales y Programa de 
mantenimiento del fabricante. 

 
 
1.17 INFORMACIÓN SOBRE LA ORGANIZACIÓN Y GESTIÓN: 

El mantenimiento de la aeronave, al momento del suceso se encontraba a cargo de la 
OMA. DGAC/G-001 Hangar D-10, Avenida Hincapié Zona 13. 
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En los record de la aeronave no se encontró ningún indicativo de mantenimiento que 

incidiera con lo acontecido. 

 
 

1.18 INFORMACIÓN ADICIONAL: 
No Aplica. 

 
 

1.19 TÉCNICAS DE INVESTIGACIÓNES ÚTILES O EFICAZES: 
Durante el proceso de esta investigación se utilizaron los métodos de observación 

directa, procesando los datos, desde el método deductivo a lo directo, con bases analíticas en 
el campo del conocimiento técnico y operacional. 

Las hipótesis planteadas se eliminaron de acuerdo a los hallazgos de factores 
colaboradores y evidencias encontradas en el área del accidente durante la investigación, 

estableciendo las posibles causas de acuerdo a los hallazgos y técnicas de investigación 
específica para el caso. 
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1.20 INFORME FOTOGRÁFICO: 
AERONAVE EN EL AERODOROMO. 

 

 
 

Fotografía No. 1 
 

 

 
 

Fotografía No. 2 
Rampa nor-este en Aeródromo “San José”, Escuintla. 
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DAÑOS A LA AERONAVE 

 

 
 

Fotografía No. 3 
Amortiguador de Tren de Nariz quebrado. 

 
 

 
 

Fotografía No. 4 
Daños en ambas aspas de la hélice. 
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Fotografía No. 5 
Nótese el daño en el aspa de la hélice. 

 
 
 

 
 

Fotografía No. 6 
El Aspa doblada hacia adelante. 
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Fotografía No. 7 
Nótese la dobladura y quebradura del amortiguador.  

 
 
 

 
 

 
Fotografía No. 8 

Amortiguador dañado. 
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Fotografía No. 9 
Amortiguador doblado. 

 
 
 

 
 

Fotografía No. 10 
Tubo del Amortiguador dañado por el aterrizaje violento. 
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2. ANALISIS: 

Para elaborar el presente Informe Final, se recolectaron evidencias en el área del 

suceso a través de las fotografías y entrevistas verbales con los observadores, la 
documentación analizada de la aeronave fue proporcionada por la OMA responsable del 
mantenimiento, el Operador, la Biblioteca Técnica de la Dirección General de Aeronáutica Civil, 

Programa de Mantenimiento del Fabricante, el Manual de Vuelo y Manual de Mantenimiento 
de la aeronave. 

 Los criterios tomados para el análisis, fueron consensuados con Pilotos Instructores 

de Vuelo y técnicos de mantenimiento, conjuntamente con la Unidad de Investigación de 
Accidentes. 
 

 
2.1 INFORMACIÓN PERSONAL: 

La formación para optar a la licencia de Alumno Piloto, se inicia con la nota de 
responsabilidad del Piloto Instructor Licencia No. 3128, presentada el 23 de agosto de 2013. 

La instrucción teórica le fue impartida en la Escuela de Aviación Safety Pilot. 
Lo indicado en el libro Record de Vuelo personal cuenta con un total de 30.8 horas 

voladas al 07 de noviembre de 2013. 
Al presente cuenta con Licencia de Piloto Comercial No. 3480, al último Exámen Médico 

para la renovación de la licencia, lo efectuó el 22 de mayo de 2,017. 

 
 

2.2 INFORMACIÓN DE LA AERONAVE: 
La aeronave tenía la documentación de abordo correspondiente, completa y vigente.  

El último servicio de 50.0 Hrs. se efectuó el 19 de noviembre de 2,013, por la OMA DGAC/G-

001. 
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2.3  INFORMACIÓN METEOROLÓGICA:  
Las condiciones meteorológicas eran favorables para el vuelo en el área del Puerto de 

San José, Escuintla. No fue factor contribuyente en el accidente durante el aterrizaje. 
 
 

2.4  AYUDAS PARA LA NAVEGACIÓN:      
Los sistemas e instrumentos de navegación básicos de la aeronave, no presentaron mal 

función o fallas, de acuerdo a versión del piloto. 

 
 
2.5  COMUNICACIONES: 

Las comunicaciones de la aeronave y Centro de Control San José Torre frecuencia  
118.50, fueron eminentemente técnicas y no reportó el piloto tener alguna falla en la aeronave. 
 

 
2.6  INFORMACIÓN DEL AERÓDROMO: 

El Aeródromo de “San José” es el principal Aeródromo de la Costa Sur de Guatemala, es 

utilizado por los Instructores como un Aeródromo de entrenamiento. 
 

2.7. REGISTRADORES DE VUELO: 
No aplica por el tipo de aeronave. 

 
 
2.8. INFORMACIÓN DE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y DEL IMPACTO: 
 La aeronave, queda sobre la pista luego de fracturarse el Tren de Nariz, no se reporta 

daño en el área del impacto.  
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2.9. MANTENIMIENTO: 
 De acuerdo a la bitácora de mantenimiento, se le efectuó un servicio de 50.0 Hrs. el 
19/11/2013 a la aeronave motor y hélice, restando para el próximo servicio un total de 32.40 
horas de vuelo.  

 La bitácora de vuelo y mantenimiento indica los servicios efectuados de acuerdo al 
Manual de Mantenimiento del fabricante.  
Anexo “E”: Certificación de Mantenimiento de la Aeronave, Motor y Hélice. 
 
 
3. CONCLUSIONES:  

La aeronave se encontraba disponible, equipada y con su mantenimiento efectuado de 
acuerdo al programa.  

Los documentos de abordo tales como el Certificado de Aeronavegabilidad, Certificado 
de Matrícula y copia del seguro de la aeronave se encontraban a bordo. 

No se evidenció ningún vestigio de defecto, falla o mal funcionamiento de la aeronave 

o en alguno de sus sistemas que pudieran haber contribuido al accidente. 
En los tanques de combustible de la aeronave, no se encontró contaminado el 

combustible y era del grado recomendado por el fabricante del motor.  

Tomando en cuenta las fallas en cabina, este accidente se considera del tipo 
Operacional. 
 

 

ACTOS INSEGUROS:  
En el presente caso, un acto inseguro podría ser la poca experiencia del Alumno Piloto 

y el mal control de la aeronave en el aterrizaje, efectuando lo que se llama un aterrizaje fuerte 

con la rueda de nariz. 
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3.1 CAUSAS PROBABLES: 
Como causa probable se establece y de acuerdo con lo investigado que:  

La aeronave efectuó su aproximación a una velocidad normal pero al perder el sentido 

de profundidad golpea inicialmente con la rueda de nariz, el amortiguador del Tren de Nariz 
no soportó y se fracturó, dato tomado de las fotografías, las que demuestran un impacto 
directo y con potencia del motor. 

Las fotografías de la Hélice, indican que el motor tenia potencia, lo que demuestra que 
el aterrizaje se efectúo fuera de control. 

No se verificaron los recientes entrenamientos de los procedimientos de aterrizaje y se 

efectuó el vuelo SOLO sin estar preparados. 
Debe de mantenerse un monitoreo constante, previo al vuelo con los procedimientos 

correctos con el fin de mantener la certeza que están preparados para el vuelo SOLO y 

desempeño al volar de forma óptima, tomando en cuenta la orografía y altura del lugar del 
área de entrenamiento. 
 

4. RECOMENDACIONES DE SEGURIDAD: 
Las constantes mejoras de la seguridad operacional, las medidas preventivas, derivadas 

de las experiencias recabadas nos sirven para efectuar operaciones de vuelo más seguras en 

cualquier aeronave que sobrevuele el espacio aéreo guatemalteco, en el presente caso se 
recomienda: 
RS-01-A-12-2013. 

 Las escuelas de formación aeronáutica deberán de complementar sus sílabos de 
entrenamiento práctico, extendiendo el entrenamiento de vuelos para ejecutar su vuelo SOLO, 
si fuese necesario en cada alumno. 

RS-02-A-12-2013. 
 La vigilancia operacional de escuelas deberá contemplar el desempeño individual de 
cada alumno con la verificación de los entrenamientos tanto prácticos como escritos, por 

medios adecuados a su alcance por parte de la supervisión. 
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5. ANEXOS 
 
 

LISTA DE ANEXOS 
 
 

“A”  Certificado tipo.  
 
 

“B”  Mapa físico del accidente y fotografías satelitales. 
 
 

“C”  Libro de vuelo con horas de vuelo acumuladas.  
 

“D” Certificado de Aeronavegabilidad, Certificado de Registro de la 
aeronave. 

 
 

“E” Certificación de Mantenimiento de la Aeronave, Motor y 
Hélice. 

 
 

“F” Reporte de Meteorología. 



ANEXO•A• 

Certificado tipo 
de Ia aeronave. 



,; 

'· 

DEPAIU!\1EONT O F TRANS PORTATION 
FE DERA L AV I ATION A DM IN ISTRATIO N 

l'i\ -28- 1 ~() 
I'A-2X-150 
l'i\-28-\60 
l'i\ -28-\80 
I'A-28-23:'\ 
I'A-2HS-\(,0 
I'A-2XS-\80 
I'A-28R - I HO 
I' A-2X \{- 200 

2.'\ 13 
Rc·vis1on 511 

\'ipc r i\1rcrafl. In c 

l'i\-2X - \5\ 
l' :\ -2 X-l (,J 
1' /\-28-181 
I'A-2XI<-20\ 
I'A-2X I<.-2 0 IT 
I'A-28-236 
\' i\ -28 \( 1-20 I 
I' ,\- 2X R 1-201 '1 
\' ,\-2X-20\I 

.IUllC 2-'1. 20 I() 

\Ill' diilil ,h,·,·J. \\ lll ch h il p;ll"l or I I pc ( 'cnilicatc !. i \ 1.1. prescribes wnditions ;;nd limitatlllllC> untkr II hieh the product lor 

11l11ch the· 11 pc· ,.,.,.tirlc.lic· llil' is:><h.:d 111cch the ain1onhiness requirements oi'Lhc h.:ckr;i\ Aviation l<.c[>ul<lliol" . 

I\ pc Cnilli<:;Jic \\older \(cum\ 

Piper .'\ircral\. Inc. 
2<J2(, Piper Drive 
Vc·m lkach. Florida 32960 

The New Piper t\ircraft. Inc tran sft:1Tcd TC 2t\ \.)t o l' ipcr i\ircr;il't. Inc 011 August 7. 
2006 

I - \\ odd 1' .\ -- 2/l- 1(,() (C hcrolicc), -li'C L,\1 (N ormal Ca tegory), App roved Ort ohcr 3 1, 1%0, for S/r\ 2/l-OJ; 2/l- 1 
through 2/l --L\ 77; aud 2X -17GOA. 

------
_ J~~t£_N_(~:. --·-- I ) ' I 

--.5() _.!:__ 

-:IB l~ e 1 is ion No . 11H -IX 
!'age No . I'! 20 21 22 
Rc, ·ision No IX 50 IS IX -·----
l'agl' No. 37 38 39 10 
l(c;l isi on No IX 'I'! 50 -19 --- ----. --·-

1.) coming 0-320-8213 or 0 -320-ll2i\ ,,·ith earburetm selling I 0-3(, 7X - .1~ 

'! 1'96 minimum grade a1 iation gasoline 

For all operations. 2700 r.p .m. ( \60 hp) 

Scnsenieh M7>1 DM nr 7,1 \)rv\6 on SfN 28-1 through 28 - 1760. ;md 28 -\ 7(,()/\ 
Sen:;cnich M7·1l l MS or 74[)(,S5 on SIN 28-1761 through 28-·1177. 
Si illic r.p.m . at maximum permission thmu\e selling not 01 er ! -12:'\ r.p.111 .. 

not under 2325 r.p.m. 
Nn mlditilln<il tolerance pnmitted. 

Diameter: Not over 7-1". not under 72.5'' 

l' ipc:r \' tN 1-1'122-00 on S/N 28-1 through 28 - 1760. and 28-1 / (>()/\ 

l'iper 1'/N 63760-04 or 1'/N 65X05-00 on S/N 2X-176 I throu[>h 2X-·I\ 77 
Sec NO IT II . 

Nc1 n e..;cccd 17 1 mph (I ,IX knms ) C.AS 
l\!la."n1um :>t'i·uctural cruising 1-10 mph ( 121 knots) CAS 
!\ lancu\ cring 12_1! mph ( 11 2 knots) ('AS 
\·laps J·:xtcncled 115 mph (I 00 knots) CAS 

5 (J 7 8 9 \0 II 12 l.l 14 IS 

48 48 48 4X 48 48 48 48 48 <IX 4X 
23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 
50 48 50 50 49 49 18 ~X 48 48 ~X 

41 42 IJ3 

tJX 18 50 

If> 
,,g 

3 1 
IX 

17 IX ---
•IX -IX 
35 :J (, 
tl ~~ . 50 



,.-------_ 

' '· 

_________________________________________ l_'a~g~e~· ~9~c_f_4~3 __________________________________________ _:2AI3 

R ·~ gallons <ll ( >95) (50 gallon~ !n 2 11ing tanks_ 3 I gallons in 2 ttpt:lllks)_ 
~cc ~OTt' I !lll- data on S) stem fueL 

12 qu<ms al ( d 4. I )(9 ';.,quarts usable) 
Sec NOTF I lllt' data on system oil. 

Wing !laps (o!- 20) Up oo 
Ailerons (i.20 ) Up 300 

Ruddu (" 20) Left 2r 

Stabilatnr (:i I') Up 18° 

Stab! Ia tor T<ib \-1 : 0) L:p 3D 

Down ·llf 
Down 15° 
Right no 
Down 2c 
Down 12° 

,~-,!. ; 1 eft 20'' Ri~_ht _<() 

(11Tc:ctivco:1 :-;:0! 21(-!000ithruilgh 28 - 11()'9) 
(1 :n I di 22° ll_ight 22' 

( 1: :Tccti vc 0:1 S'"-J 2R-I I 040 ~hrough 28-1 ! 3 78. and 2X- 71 1000 I throu[•.h 2g- 7! I 002:1) 

2X- i0(101through 2R -! !37 iL and 2R-7i IOOOithrough 2X-721tl02:l. The ma!ll:l~;cturcr i:; 
aulhoril'cd to issu~ mnvo:1hin:~~..; ccn;!icmcs for airplane scnal ;u:mhcrs 2X ~ 1106\ 
LS-11 06- L 2R -I !0'70_ 2R- II 072 t'wough n - 113 78 . and 28-711000 I through lS-721 00/:l ttndcr 
the dckgac:tm option pro1·isions of F.\R 21 Sec NOT!: 17 and 20. 

_l_fl::. i\lodrl!' \ -2H- 140 (('hcnl k rr Cntisu·), 2 PC U\1 (l lti litv or '\' c~ nna l Ct trpc~\_;___!250 lb. i\laxit]_!_Q_~\\'ei!!I_!_L 
~Hd hbruarLi_:!_,_llJ(,-J - 2150 lb. ;\l;n imttm \ ci~ ith__c_\pnr;u~!l_.l!_!_!lS_l], %5; for S/0. 2X-2tl0tll through 

2S-2(,')4(,, and 2H-712500 1 t !trou <• lt 2S -77~ 52lJO. 

htcl_ 

I' t1J\~_Ut;Lll.DdJ~rop..£JJ rrJjpl i ~ ~ 

l'ropCcii.::l~ .':ip!nt \q 

l.)COti1!11g \)- 120- 1 .. 1 /\ wit!: ~-dlttn:•.o: selling I0-_;(,7X-32 or 0-.'20-1-'lll 11ith 
C(trbU!\;U) !" ~ctLitl~ i 0 - )L:);J 

For all operation;; 2700 r. .m ( i 50 hp) 

Fw 1950 I h. rr.a., :mu:ll weight - :--.Jom1al Ca:cgory: SIN 28 -2000 I through 28 -20939: or 
Uti! it) Category, S/N 28-2000 I through 28-269 116. and 2S-712500 I through n-777.5290: 

Sensenich M74DM or 7·1DM6 
Sutic r.p.m. Ht maximum pem1is~iblc throll lc setting not over 21125 r.p.m., not under 

2150 r.p.m. 
No add ition al to lerance pennillcti. 

Diameter ;\lotm cr 7-f'. not under 72.5''. 

F< lr :>i50 !b. maximum weight - i omd Cncgory: S/N 28-2091 0 tltmugh :JX-26946. anti 
22-712500 I throug h 28-'1725 29CJ 

Scnse;1ich \l7 •1DM or 7-'IDM6 
Static r.p.m . at llHlXin l Ul ~l pen11i~~ihlc throttle ~ctt in g not over 7·!1~ r p.m. 

not uncle:· 22 75 r p.m. 
No addtu,mal tolerance p~ rmtttcd. 

Diamc~cr ~ol ~)\ ~ r 7·i·~ . n~1t twC~r -2.5 ". 

Piper 1'1N I,! 122-00. 
Sec NOTL. I!. 

\c,·cr c\.cCcd 
!\ laxii11Ul1i s lrL.Ct ·.!rc!: crui:':i!:g 

iv1 ~!11CUV 1..;r: li~ 

!' Iars l xtcnJcd 

171 mph ( 148 knols) 
_1110 '11ph (i::l knots) 
i 29 •nph ( 112 knots) 
I 15 '1' ph ( I 00 knots) 

(i\.':i 
CAS 

C.-\S 
C:'\S 

't 



( ·,.)l\c'r of' ( ir:11 it; I~<Jntc 

--

Page 10 o1'43 

lliUity_C;n~,:gQn 

( 1 R U)) to ( l l.i6.5) a\ 

( I 85 R) In ( +S!i.S) at 

N .<.>Itll<!Lh'illcfilJY 

I (,5() lb. or l<:s, 
I 950 lb. 

(+8•1\)) to (+95.9) at 1(>501b.orlcss 
( 1859) to (+95.9) at 19751b. 
( t RR-1) to ( t- 95 .9) at 21501b. 
Straight lim: variation between puints given . 

.. -1- ,- --~-

I 

2250 -l 1-- Art Limit---l-
' I I Normal 

2150 1.-

2050 . -i·l-
',/";, I I 

..c 'i-. ...J 1950 ·t 

IRSO 

1750 - 1-- 1--

1650 
! _N_prl)lJli Dllll' 

__ j _ _ , 

84 86 RX 90 92 94 96 

1.- usclagc Station Inches 

-I 

Nom1al Category: 1950 lb. on S/N 28-2000 I through 28-2093') (Sec NOT I: 6). 
2150 lb. on S/N 28 -20940 through 28-26<)46. and 28-712500 I 
through 2R-77252<JO. 

lJtility Category: I <)50 lb. on SIN 28-2000 I through 2R-2(j<).J(,_ :\llcl lR -712500 I 
thn>ugh 28-77252<)() 

2att <X5.5) 

Uigibk Normal Catq.'ory Only: 
I 00 lb. at ( I 117) on S/N 28-2000 I through 28-20939 (Sec NOH. 12) 
200 lb . at ( 1 117) on SIN 28-209-10 through 28-269,16. and lR- 7 12500 I through 28-77252'!0 . 
300 lb. at (+ I 17 and -1 133 ) on SIN 28-209·10 through 28-21i941\. and 28-7 12500 I through 

28 -7725290 (See NOTE 13) 

50 gallon at (+<)5) (2 wing tanks) 
See NOTE I f'or data on system fuel. 

R quarts at (+32.5) (6 quarts usable) 
See NOTE I for data on system oil. 

Wing !laps (o!.20) Up 
;\ ilerons (of 2°) Up 
Rudder (J 20) I. eft 
Stabilator (i I 0) Up 
Stabilator ·1 ab (-' I o) . Up 

oo Down 40" 
30° Doll'n 15" 
270 Right n o 
18° Doll'n 20 
30· Down 12° 

(:I 2°) I ,en :;oo Right .30" 
(LITeetive on S/N 28-2000 I through lR-21845: 2X -2 1 'J:l I through 28-219311. 
and 28-742500 I through 28-7725290) 

(+2°) l.cli 22 ° Right 22 ° 
(1-JTectivc on SIN lR -21846 through 2S-21 ')30: 28-21 '13.'i through 28-2694(>: 
and 28-712500Jthrough 2X-732567,1) 

• 



Pugc II of -l3 2;\ 13 

28 -2000 I through 28-2(,946: nnd 28-7 12500 I th ro uf!h :?.X- 7725290. l'hc: manu I~Jcturcr is 
authorized to issue ainvotihincss ccn :l;catcs for · airplane scrialrlltmbcrs 7.X-2-H>77, 
28 - 2 ·~6X 2. 2R-:A697 _ 28 -2 169X, 28-24 700_. 28-2·1703. 28-2-170 L 2R-24 705. 2X -2,.170h 
28 -2 1} 709. 28-::'•171 P. 28-2-!~ 12_ 2S-2~ "' 13. 2X-2->71 L ! 8-2·171 'i tt·,mugh 2X<W!46. ar~d 

28 -712500! through lk-7725290 u.1du ti le l~cicga t i on option prm·isinrl'-. tll 1'.'\R 2. 1 
See NOT E ! 7 ~nd 20 . 

VIII- Model l'A -2X- l --IOi1J!cnJkcc Cruiser), 4 PC!.i\1 (~onnal Categot-y) , 2l'CLI\I ( l :ti litv Catq:ory), Appnl\Ttl 
,June 17, 1%5, fur S/N 28-2(1001 through 28-269-16, and 28-71 25001 through 28-77252')() , 

l'rupc:llcr :-,pir_tll<'l' 

Lycomi ng 0 -320-F2A wiLh ctrb~rrctor sct:ing 10-.3678-32 or 10-5009 o:· 0 -.37.()-[·JU 1\ith 
carburetor ,;e~ting ! 0-5009 

~C! ...;cn:c:1 ~\~1 ·; tl_) !-vi .~i· 7 .!:\1{, 
~txic ··.p.1n. ~:t nE~\:nH!m pcr:Tti~'s;r~ lc thrn~L!L sclt;'l!!. !l!Jt O\t..:r 21.i5 r.r . :~~-- rH'I t!n<~..2r 

2175. ~-.~).i1i 

~c addiucnal !(;lc:ancc f)CIT,:ittcd. 

D:~·m..:tl':-- 1\dt C\cr 7-!". not under :2. 5". 

Piper 1)/\J Jtt.t2:?. -00. 
.")cc N ~)I I ' I . 

~c,·c r· e:xc.:ec\ ! 7! mph ( 148 knots) 
Mu., imum structtd·cd cruising iWmph 1121 knots) 

Maneuvering 129 mph (I ! 2 l;nots) 
l_. laps Lx tcndcd 

l)jil_i_[;,__Q!lLg_Q_!-'. 
( I[)'! ,() ) to 

(-· X5.X) to 

li!.lJl1lill_Catq,;(l_l}' 

( I-R6.5) at 

( fX6.5) at 

11 5 mph ( !OOkno ts ) 

I 650 lb. m less 
i!J50 rb 

( · 8·1.0) to ( ,-95.9 ) at ! 650 lb. ur- bs 
(-r85 9) to ( t-95 .9) at 1975 !b. 
( ' SS.'I) to t·•-959) at 2!50lb. 

Straight ltr,(· vari:.:tio:1 l"":et\vecn roin~~ gi\ en. 

2150 

2050 

145 () 

185() 

!650 

\ !.t l i1nil 
j~0!'!11 Cll 

F...~:-:clagc S1atinn - lnch.;s 

C'/\S 
('(\'-; 

CAS 
CA S 

• 



'~ ,. 
'· 

) ;\ ll !'age 12 or tiJ 

None 

Normal Category: 
l ltility Category: 

2150 lb. 
1950 lb. 

NonmJI Category: 4 
l !til it,· Category: 2 

(2 at l 85.5. 2m + 117) 
(2 at +85.5) 

Ll igible Normal Category only : 
I 00 lb . at ( J 11 7) on SIN 28-2000 I through 28 -20939 (Sec NUl ], 12). 
200 lb. at( + 11 7) on SIN 28-209-lO through 28-269tl6: and 28-712500 I through 2i07252'JlJ 
.100 lb. at ( l 11 7 and r l33) on SIN 28-20940 through 28-26<J·l6: alll128-7125001through 

28-7725290 (Sec NOTF 1.1) 

50 gallons at (+95) (2 wing tanks) 
Sec NO fT I l(lr data on system fuel. 

X quarts at ( 132.5) (6 quarts usable) 
Sec NO fT I l(lr data on system oi I. 

\\'ing llars (±20) Up 
i\ i lcrons (.t 2°) Up 
Rudder (±20) Len 
Stabi lator (J: I o) Up 
Stabilator Tab (:t: I ol li p 

oo Down -10° 
30° Down 15° 
n o Righ t 27" 
18° Down 20 
' 0 -' Down 12° 

(+2°) l.t:ft 30° Right 30'' 
(I I'ICcti vc on S/N 28 -20<JIO through 2X-218!5: 28-2 1'l31 through 2X-2J<JJI: and 
28-7!2500 I through 2X-77 252<JO) 

( ; 2°) l.t:li 22° Ri ght !.2" 
( IJf,i:cti vc on S/N 28-218,16 through 2X-21 ')30: 2X-21 'J35 thro u[>.h 2X-26'J--16: nnd 
28-712500 I through 28-73 25674) 

28 -2000 I through 28-269·16. and 28-712500 I through 28-7725290. !'he manu f' tcturcr is 
au thori?ed to issue aimonhincss certili catcs lo r airplane seri al numbns 2X-2tl6 77 . 
28-2,!682. 28-24697, 28 -211698. 2X-211700. 2R-24703. 28-2tDlJt1. 28- 2,1705, 28-24 706. 
28-24709.28-24710.28-24712.28-24713. 28-24 71 '1. 28 -24715 through 28-269t16, and 
2R -712500 I through 28-7725290 under the delegation ortion pro visions of Fi\R 21 . 
Sec NOTE 17 and 20. 

I\- Modcii'A-2XH-180 (Arrow), .J PCLI\1 (Normal Category), App1·ovcd .June 8, 1%7, for SIN 2RR-30002 through 
2HI~-31270, and 2HR-7130001 through 28R-7130013. 

_[ng inc 1.) coming 10-360-1\1 E 

fknd i' type RSi\-5AOI Pans Lis t No . 2524297 

Fue l I 00!! 30 11llntmum grade aviation gasol tne 

For all operations. 2700 r.p .m. ( 180 hp ) 

I larvcll constant speed Model HC-C2YK-( )/7666/\-0 or JIC -C2Y 1--:-1 ( )F/1' 76C>6i\ 
Pitch: lligh 29.0° 1: I 0. Low I 3.0° ± .2 ° at 30" Station. 
Diameter : Not over 76". not under 74.5". 
Clovcrnor i\ss.emb ly: Ha117.ell F-2-2 ( ) or F-2-7 () 
i\\oid continuous operation between 2000-2200 r.p .m. 

• 



ANExo•a• 
Mapa fisico 

del accidente y 
fotografias satelitales. 



0 

Matricula: 

Fecha : 

Lugar: 

UNIDAD DE INVESTIGACION DE ACCIDENTES 
2321-5234-38 accidentesdgacgua@gmai l.com 

9av. 14-75, Zona 13 Ciudad de Guatemala, Guatemala, C.A. 

MAPA FISICO DEL AREA 

T c;;- -12.I J 
zt- !1-~t?/3 

~A ;11P;·e 
f\1 

\ 

ESCALA: 10 

E 

Identificaci6n de las partes · s 
I 

Identificaci6n del Ter:-eno 

1. ~ e;z~i!J.le.. 
2. lr [2 12 e. :P e CtJ-"Iettl 
3. J2L5T I> 
4. Eh>se Mtlllhi2- T 
s. ______ _ 
6.-------

Distancia 10 Mts. entre lineas 

FORMA SVIA 04·15 1 de 1 
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ANExo•c• 
Libro de Vuelo con 

horas de vuelo 
acumuladas. 

• 



Fccha: 

20J3 

3o/c;s 
~~~ 

IS/o9 
1 

25 
2 

.o/6<1 
·;Joel 
qj)q 

l I 10 
' au .o 
/)0 

)//0 . 10 
' /{ 
I lb 

;JJ () 
!Jn 

rj; 0 

l/, 0 

~JifD 

/7 
24 
4 

SALIDA: 

1/V'\ G <;,. -T 
11'/lP, {; T 
IMG~; T 
IMb'GT 
M6GT 
M?;C-, ., 

1/V\ h (:; T 
IMh C.. T 
IAI)0hl 
1 M?;6 r 
1\1\G'G T 
M6S:J 
tV\6GT 
MGGI 
tV\ C:, f.2 T 

MATRICULA 
LLEGADA: DE 

AERONAVE 

VIENEN: 

/\1\ fJ.s·-r TG - RIJ" 
/v'\b S .) -;;;_, .- I<. I J 
Loco/ Tb-RIS 
MC..._S\ fh- QIT 

/v\GS:T .. -n;~ i2J-J 
MhST rr6 -J<.k-r 
IM?;S3"" ~~~ f2tT 

! M~/)) rt~ .. tz..J T 

i/VJ b_S 'j 7 6- rzr:T 
IM6S':J IT6·~ Jl_/) 

JV1t=;.S :J IT6·-r2.r:s 
IMG~I f16-f2J) 
IL-_. ~S c( , , n-t fa. TG -I<t=r 
M6 !lT Th-rlt-:1 
f\/16S :J' Tb- 121-; 

VAN: 

' 

MODELOY DOBLE 
TI~.:; DE AERONAVE 

H.P.---NC CO~ANDO Monomotorcs Multimotc 

' 

PA-;~g 'l40 2. 1 z. J 

g I. q ' 

I P/1~2~ I. ' 
140 

IPA-28 140 (). (, C} G ' 

PA-J~ 141 J. 7 I. '--:[_ 

.PA28 J4n 2 I 2. 1 
PA-U3 ,46 z 2 z. 2 
IPA-??S 114"': I. Cj I q ~-

IPA-.l}\ 114[ 2 - 1 z_ j 
IPA-li< 14o I 8 I. ~ f 

! 

I.PI\ -zs (4,) )_, I 2 I ~ 

PA-.d, 110 I, B. j . &. 
' 

IvA -lss 140 /. 2_ I "L T 

' 
PA-2}3 !4-C: / . 2 I. 2. : 

.PA-).'B (4·0 J. 6 /. .5 I 

OA-.2.8 1.4-t: f). 9 {0, g i 

zs.o 2fJ~ tJ ' 
I 
I 



OBSERVACIONES : 
TOTAL 



Fecha: MATRICULA 
MODELOY DOBLE 

TIPO DE AERONAYE 
SALIDA: LLEGADA: DE H.P.---AJC C0:\1ANDO Yfult i~otores 2013 AERONAVE Mon omotorcs 

I 

VIENEN: 25 , a 2S~ lo 
1- IO IM 6S:l Mfohl T6-i2t:r " . P.4 -M2 i4tJ () . 2> () , ~ 

- \\ IMG~T !VI t; JZT r6 :. ~<rr · vA-z.& HU 2. 4 2- q 
· I 1 IMG6r M6SS IT6 QI:J -I PA-z~ l. n . I- 0 ' 

140 

-n MGS-:J IL .DCCf I Th- 12-1""5 Plt-lg 14-c o. c: -.:::> 

f\/I~~T 
.. I 

I I IMGS ·T lb-121:1 I PA-i~ /f0 CJ, +- () . 7-
.. 

• 
I 

-:t. I -
T 

' I 

! 

' 
I 

I 

I 
.. ' -. 

l ~ I 

' VAN : ~ .. 
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CERTIFICADO 



ANEXO"D• 
Certificado de 

Aeronavegabilidad, 
Certificado de Registro de 

Ia aeronave. 



-""" 

I 
I 

REPUBLICA DE GUATEMAI..A, C. A. 

DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL 
Certificado de Aeronavegabi lidad Estandar 

Standard Airworthiness Certificate 
Nacionalidad y Matricula 

fV,c,uonality and lft(fiSUatiOfl narks 

TG-RIJ 

4 Catego riC~ v operaci6n 

~----------------
2. Fabricante y modelo 
fvianutacwrer ana model 

. -- ·--·-- -----
3 No. de serie de Ia aeronave 
A1rcraf1 sene! numiJe' 

PIPER PA-28-140 28-24452 

NORMAL I PRIVADA 
5. No Certiflcado de 
Tipo 
7 ype ce11if;cate No 

2A13 

6. Este ce r·tificado de Aemnavegabilidad se otorga de confonnrdad con el Conven io sabre Aviaci6rr Civil lnternacional de fecha 7 
de cJicien1 bm du ! 944 Ia Ley de Av iaci6n Civi l bajo Decreta Leg islai ivo 93-2000 de fecha 18 de diciem1 bre 2000 y cl RAC 2 1. ! 
pAra Ia aemnave an tes rmincionada y de acuerdo a Ia certificaci6n de aeronavegabilidad otorgada por Ia Organrz.aci6n de 
M<.\n tonimiento .Apmbada se considNara que reline las condiciones de aeronavegabilidad micntras se mantenga . inspeccione y ' 
utilrce cle acuerdo con I< que antecede y las lim rtaciones de utilizaci6n periinentes . Este Certificado debe permanecer a bordo de 
Ia aeronAve 
T/iis CcttlflcatA '-'' !l.rlvt>tt/una% •s ,ssuecJ pwsuant to the Convent1on on lntem at/Onaf Civil AviatiOn. da ted Oecemt,er 7 ot 1944, t/Ja Guatemalan Civil 
,iv •. 4tiot ""' [)p; tee 9.· - :uoo Ia ted Decembe 20DC and the RAC 21 111 respect to th e above mentioned and 1n acco,.dl!1g with a11wol1hmess cedif1cat1on 
·S··vc I;• ,\pptOVcc,.J rv·,,, ,,, -' 'Ge _.rgarl!zat,o'" , he a. c -att 1S cons!Oereci to be ai11vorthy when 71a/fltaif1ed. inspectecl and operated .n acco1'1ance w1tt the ' 
,'Ol("!(f,f?~}Uf Op61((:J[/! .J i,//"llf&' ry·_;, hi:> c:t~t(lfiCafC~ must ri.•rnum Otll)Oard ffle SJrcraft 

1 Fecha de otorgamiento 
Date of Issue 

18-MAR-13 

8 Fecha de Vigencia 
Date o f valimty 

DEL 20-MAR-13 
AL 19-MAR-14 

9. Vo. Bo. Conforme a documentaci6n present a y form" 
Por Ia Gerenc1a de Estandares de Vue lo DG C 

·--·---i 

r-' 10 
~- _t 

N_o ._Q_~ Reg~tr?. _D~ACJ_OGA_~_f_l0'_0_~~mb~n. 

· DCJAC FS-640 (Rev. No 005,Mayo 201 2) 

• 



----- DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL 
REGISTRO AERONAUTICO NACIONAL 

www.dgacguate.com 

REPUBLICA DE GUATEMALA, CA 

N? 000088 4 

CERTIFICADO DE MATRfCULA I REGISTRATION CERTIFICATE 

1 . Marca de nacionalidad o marca 2. Fabricante y designaci6n de Ia 3. Nt.imero de serie de Ia aeronave: 
comt.in, y marc a de matricula aero nave dada por el fabricante: (Aircraft serial No.) 
(Nationality or common mark and (Manufacturer and manufacturer' s 

registration mark) designation of aircraft) 

TG-RIJ Piper Aircraft Co. 2&~24452 . ... .. . .. . . . . . .... . .. . ···· · · ···· . . . .. 

Modelo: PA28-140 
... •' . . .. ···· · ··· .... . 

-

4. Nombre del propietario (Name of owner) Las Cherokees, S. A. 

_5~ Domicil io del propietario (Address of owner) 3a • calle 4-68 zona 1 

6. Nombre del operador (Operator Name) .. 

7. Domicilio del operador (Address of operator) ; .. 

8. Se certifica por el presente que Ia aeronave arriba descrita ha sido debidamente inscrita en el (It is hereby certified that the 
above described aircraft has been duly entered on the) LP 5 Folio 433 de conformidad con el Convenio 
de Aviaci6n Civil lnternacional. de fecha 07 de diciembre de 1 ,944, y con Ia Ley de Aviaci6n Civil de Guatemala (in accor­
dance with the Convention on International Civil Aviation dated December 7, 1944, and the Civil Aviation Law of Guatemala). 

LA AL TERACI6N DE LOS DATOS CORSI . NAOOS, SERA PEN ADO POR LA LEY; ARTiCULO 321 
DEL C6DIGO PENAL. (THE ALTERATION OF I FQ~ATION PROVIDED, SHALL BE PUNISHABLE BY LAW, 

·ARTICLE 3 1 · ,' E PENAL CODE) 

(Firma/Signature): 

' · 
i ',; 

, .. 
' . 

~ . ' ' 

Fecha de Expedici6n (Issue Date) . 13 de septiembre de 2011 
• ~ - \,. 'I -.. I f o"\ • 

• Observaciones I Comments: 
Colores: Blanco, Rojo y Negro 
Afio de Fabricaci6n: 1968 

DIRECCION GENERAL DE 
AERONAUTICA CIVIL. 

I 



ANEXO•E• 
Certificaci6n de 

Mantenimiento de Ia 
aeronave, motor y helice. 

.. 



REPIJBLICA DE GUATeMALA, C. A. 

SOLICITUD DE INSI ECCION PARA LA RENOVACION 
DF.l CERTIFICA 0 01: AERONAVE(iABILIDAD 

- l 
SENOR DIRECTOR GENERAL DE AERONAUTICA I IVIL 
CIUDAD DE GUATEMALA 
PRESENTE 

-t--_1_4~. de Marzo de 2 01 3 

SENOR DIRECTOR: 

De conformidad con lo establecido por Ia I/Ley, Reglamento y Regulaciones de Aviaci6n 

Civil, me permito solicitar Ia inspecci6n para ISJ Ren!vaci6n del Certificado de Aeronavegabilidad de 

Ia aeronave de mi propiedad, identificada a contin JJci6n: 

l) iVI<::rtrfcula: ___ _TG_::_RIJ _______________ 2) !'~~~ ,rca: __ R_i _peE ___ . __________ __________ ···--
3) r'.

1mclf!lo: -- --~-~-=-~ ~-=..l!Q ___________ 4) i o. Serie_2_f?_::-_~~..i?_~ _ _______ ___ ... ... ________ _ 
5) Tiernpo Total: 2Z 4JL_._l_i1 _ ___________ 6) C c!os/1 ac6•netro: _____ J_2_0 ?_.~ __ S._f:3 _ _____ ________ _ 
7) colore~ ; cl<'-· Ia Aeror1ave: ________________ E___ -------·-· ______ --··-··---·--··--··--·-·-
8) :~:~~" --:~~~----I~-~:8 ~ -----~,~::---~ ~~":~~-----
~---------~-------- ________ _ HfifJ\H~ _ _ (~!~ 'fll'ii~;=a!ll:.::.:d""-) _ __ 1 

-320-E2A L-2 Q -=27 4 7JL 1012 38 

-----'----- --- _I --------- ----------' 

IHIEI!..J .. C~ E·;)IIEW . SEIUE Yl~MPO .. J T.! :.~::: I 

_ensenjch 74DM6-0- .""5"""'6'--r-:A~6"'-=3=0~2 -'If--_:::::="i'-=~""-)-"'""--:-=-A_,_1=l ...... :...._,_7-""'3 _____ -~~ ~-~·(~!"h~~~l) --==!· 
. ------- ---'----- -+------'---------- . l 

11) RI!Jl'TO~, lfJ>RlNCII'?JAl 
M~:~~Jieno: 

SeJ!"ie: 
Tie1rnpt;9 Tot1~!: 
Tie!trl20 'li".lr.'U:t,: 

15) Para el efecto, se pone la aeronave a disp sici6n de esa autoridad en: 
(En cv.so d~ que !a aeronave ~;c encuentr<· [;IJ otra ubicaci6n distin cl Ia OMA) A E r{ 0 1~ E c N ~ ~; p-,) 

- --,---------,A=-=-e=r=-=o-=t-=e-=c-=..;;n=i.o _ TAl U; R A E R 0 N A Uir! G 0 
OGAC /G-001 

1.~) SOLICITUD PRESENTADA POR / PROIF' ETARIO 0 REPRESENTANTE flilf. H\ OMt\: 

NOMBRE: Raymond L. Young RMA: , .A~~~?' ~~~~~~~ 
, .-/.: \ oL 'W "/ 

/ ./ "- , ... ~- ._.,., __ 

Revision: 002 Pagina 1 rr-- FORMA DGAC FS-628 
Fecha : 20/Jun/201:' 

1 



---· -L-DECLARACION DE CUMPLIMIENTO ~~ LA ElECUCIONDEi.AiNSPEC'CiON''"" ' 
ANUAL, EL PROGRAMA DE MANTENI lENTO DEL FABRICANTE PARA LA 

AERONAVEI'MhlJf(!i M~, HEiU:tCE V ACCfESfC f1UOS, t~;§)! COr~o LA CEE:~.T!frl~ACin!i\ 1 
W)E tA AE~{Of\IA ViE~~A~fllJJ)/UJ POR UNA ORGANJCZACION DE 

MANTENIMIENTO APROBADA, Pi' EFECTO DE RENOVACION DEL 
CERTIFICADO DE AiE ONAVEGABILIDAD 

~-~IIZIBOD,....._,,....,........,...,..~._....,. m _... tfil'i"W u: --.~.m 

1. 
AERONAVE 

Matricula 

, TG-RJi{ EJ..Eer PA-2~L-14Q,"'~"""""'*w-~"""---
No. De Serie de Ia Aeronave No. de Certificado Tipo: 

;:r:.•!!SfUI!IZI!!!U!L!•!'!!H~-..&...."'"""'io:.f.a./M .. 2.;J;4.;;r.i~«'f!- 1 A -----'~~:. r ·,~~l'._,t"~JIIlmr, 
2. Identificaci, n de Unidad 

~lRD!!~:~miDril!~u _ __ .......,. 

Marca Modelo 

Estructura 

Motor No. 1 

Motor No.2 
fb,.,.........,",_....,.,, • .,..""""'===~m-~:~~- lr:! 

Helice No.1 I 
Rotor 

Princ!P.2LA,_....,..._...,~~~ich 
Helice No.2 I 
Rotor de Cola 

No. de Serie 

·- - ---!"!If -~!.._l:l. 

Nombre y Direcci6n de Ia OMA No. de Certificado de Ia OMA: 

Aerotecnica 001 
Yo certifi~efectu6 ~~specci6n nual a las unidades i~l€'7\tifi~das y descritas en 
Ia casilla 2, y que se ha seguido y ejecutad el Programa de Mantenimiento del Fabricante, 
para este tipo y modelo de aeronave, motor, elice y accesorios, cumpliendo con los A.S.I3's, 
S.B's, T.B's y A.D's, aplicables a Ia fecha yell acuerdo con los requerimientos que establecen 
en las Regulaciones siguientes: RAC 02, RAC 1, RAC 39, RAC 43, R.l\C 45, RAC 145. 1.03, :n, 

.,...~ 13}, l33 de Guatemala y que Ia informa 6n suministrada en esta FORMA FS-215, es 
~ verdadera y correcta. 
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DATE 
TOTAL 
TIME 

Lycoming 0-320-E2A, 
12 February, 2013 

This date completed "~"''-"'""r. 
Interim\ Revision ,...,,"."'"'"' 
practices. 
S~rvic~ed engine 

discreJilancies co;rre,~;te,d.l<::ornoltete~d nnslt-m,airlte1nar1ce 

I certifY that 
airworthy ,.,....v~,;t;,,n 

Sensenich 74DM6-0-56, SIN 
12 February, 2013 

5248.78 
1012.38 
1907.58 

Ch1erolkEle Service Manual PA28-1oilO, PIN 753- 586 
and standard appro" ed maintenance 

f 

AEROTECNICA 
TALLER AERONAUTICO 

DGACIG·0.01 

5248.78 
1012.38 
1907.58 

251.73 
N/A 

1907.58 

ROTECNICA 
ER AERONAUTICO 
DGAClG·0.01 



MAINTENANCE RECORD 
DATE 

Piper PA-28-140, SIN 28·24452 TG-RIJ Aircraft tot I time since new: 5248.78 NATURE, . 
fYPE 12 February, 2013 Tachomete indicating: 1907.58 
~ 

This date completed 100-hour/Annual Inspection in accordance with Piper Cherokee Servic Manual PA28·140, P/N 753-
586 Interim Revision February 28,2002, FAR Part 43 Appendix D, DGAC RAC 43, and stan ~ard approved mainten,.nr.e 
practices. 
I certify that this aircraft has been inspected in accordance with a 100-hour/Annual inspecti n and has been determined 

to be in an airworthy condition. A.D. notes checked through 2012-24 (12/03/2012) for co !npliance. A.D. compliance """"'"' zte listing In al<c"'ft penn~ 
~ . i vtec ., AE ROTECNICA - ~~- < ~mondl.Y 

1 

'"~ I NS-P'.1 9' TALL ~ R AERONAUTICO 
~ ' DGAC R~L. y .. p GACIG•0.01 
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MAINTENANCE RECORD I 
DATE TOTAL TIME 

DESCRIPTION OF THE WOR~ PERFORMED 
AUTHORIZED SIGNATURE, I 

j IN SERVICE CERTIFICATE TYPE I 

HOURS 10THS I & NUMBER I ' I 
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ANEXO"F• 
Reporte de 

Meteorologic. 
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Ministerio de 
Comunicaciones, 
lnfraestructura 
y Vivienda 

lnstiiuto flacional 
de Sismologia Vu lcanologia, 
Meteorologia e Hidrologia 

' -INSIVUMEH-

Departamento 
de Investigation 
y Servicios 
Climaticos 

Guatemala, 26 de Noviembre de 2013 

Senor 
Julio Roberto Godoy Solorzano 
Sub-Jefe del Departamento de Seguridad de Vuelo 
e Investigaci6n de Accidentes ·· 
Direcci6n General de Aeronautica Civil 
Presente 

Senor Godoy: 

Por este medio me permito saludarlo, al mismo tiempo dar respuesta a su 
oficio de fecha 26 de Noviembre de 2013 referencia SVIA-0!-266-2013, donde solicita 
el estado de tiempo en forma detallada del Aer6dromo de Ia Base de Paracaidismo 
General Felipe Cruz, Puerto de San Jose del dfa 26 de Noviembre de 2013, de 07:30 a 
09:30 horas . 

AI respecto me permito informar de acuerdo a su solicitud, tomando en cu "''l ta 
las observaciones realizadas en Ia estaci6n de Puerto San Jose: 

26 de Noviembre.de 2013 

07:00 horas 
OOOOOKT CAVOK 23/22 Q1013 A2991 FEWlOO SCT200= 

Viento calmado, visibilidad mayor a 10 kil6metros, temperatura ambiente 23°C, 
punto de rocfo 22°C, altfmetro 1013 milibares, 2991 en pulgadas, pocas nubes a 
10,000 pies y nubosidad dispersa a 20,000 pies de altura. 

08:00 horas 
OOOOOKT CAVOK 26/23 Q1013 A2991 SCT200= 

Viento calmado, visibilidad mayor a 10 kil6metros, temperatura ambiente 26°C, 
punto de rocfo 23°C, altfmetro 1013 milibares, 2991 en pulgadas, nubosidad dispersa 
a 20,000 pies de altura . 

09:00 horas 
OOOOO~T CAVOK 28/24 Q1014 A2994 FEWlOO SCT200= 

Viento calmado, visibilidad mayor a 10 ki16metros, temperatura ambiente 28°C, 
punto de rodo 24°C, altfmetro '1014 milibares, 2994 en pulgadas, pocas nubes 
10,0000 pies y nubosidad dispersa a 20,000 pies de altura . 

WVIW.lf\S IVUmeh gcb _g[ 
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Ministerio de I mstnuto r~ac10nar I uepartamemu 
Comunicaciones, de Sisr1ologia Vu lcanolog;a, de lnvestigacion 
lnfraestructura Meteorologia e Hidrologia y Servicios 
y Vivienda • -INSIVUMEH· Climaticos 

10:00 horas 
32010KT CAVOK 30/25 Q1013 A2991= 

Viento del Noroeste, velocidad 10 nudos, visibilidad horizontal mayor a 10 kil6metros, 
temperatura ambiente 30°C, punto de rodo 25°C, altimetro 1013 milibares, 2991 en 
pulgadas= 

Sin mas que agregar yen espera que Ia informacion le sea de utilidad, 

7a Aven1da 14-57. Zona 13 Tel 23"0·:-)ooc 

www 1nsivumeh gcb gl 
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